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INntroducere

Negre, rotunde si destul de plictisitoare din punct de vedere
tehnic - aceasta este o prejudecata des intalnita despre curelele
de transmisie. De fapt, astazi acestea sunt produse de inalta
tehnologie. Datorita combinatiei ingenioase de materiale si
specificatiilor tehnice personalizate, acestea joaca un rol decisiv
In asigurarea sigurantei, confortului si performantelor de
conducere ale autoturismelor moderne.

Prin aceasta brosura dorim sa va oferim dumneavoastrd,
profesionistilor din atelierele auto, informatii tehnice specializate
si cunostinte de fond interesante despre aceste produse. Prin
aceasta dorim sd va ajutam sa efectuati in siguranta si eficient
lucrdrile importante de reparatie la sistemul de transmisie cu
curea.



Curele de distributie

Curele de distributie

Curelele de distributie garanteaza un transfer absolut sincron al fortei,
deoarece se formeaza o legatura cu fixare pozitiva intre roata de actio-
nare si curea prin intermediul danturii. In motoarele cu ardere interna,
ele sunt utilizate pentru actionarea arborilor cu came, pompelor de
injectie, arborilor de echilibrare si a pompelor de apa.

Roata dintata a arborelui cu came

Rola de intoarcere

Rola de intindere

Roata dintata a pompei de apa

Rola de intoarcere

Roata dintata a arborelui cotit

Exemplu de configurare

Sistemele de distributie cu curea
sunt disponibile In multe variante
constructive.

Functie

Cureaua de distributie transfera miscarea
de rotatie a arborelui cotit asupra arbori-
lor cu came. Camele arborelui actioneaza
segmentele de transfer, precum tachetii,
culbutorul sau rolele care vin in contact
cu camele, care apoi transmit mai depar-
te miscarea asupra supapelor. Pornind

de la arborele cu came, supapele se des-

chid asadar si se inchid prin forta arcuri-
lor supapei. Acest proces faciliteaza
schimbul de gaze in motorul cu ardere

> Arborele cu came
> Arcul supapei

> Tija supapa cu taler

Roata dintata a arborelui
cotit antreneaza cureaua
dintata. La motorul in pa-
tru timpi, aceasta are doar
jumatate din numarul de
dinti al rotilor dintate ale
arborilor cu came.

Prin aceasta reducere a
raportului de transmisie
2:1, arborii cu came se ro-
tesc exact la jumatate din
viteza arborelui cotit.

interna in patru timpi. Pentru a putea
avea loc umplerea completa a camerei
de ardere cu gaz, respectiv cu amestec
aer-combustibil si eliminarea eficientd a
gazelor de esapament, supapele trebuie
deschise si inchise din nou In intervale
de timp definite exact. Daca actionarea
are loc la momentul nepotrivit, motorul
nu furnizeaza puterea solicitata si pot
rezulta deteriorari grave ale motorului,
daca supapele intra in coliziune cu

pistonul. La un motor cu patru timpi (as-
pirare - compresie - ardere - evacuare),
supapele trebuie sa se deschida numai
la fiecare a doua rotatie a arborelui cotit,
pentru a realiza cei patru timpi. De aceea,
arborele cotit si arborele cu came se ro-
tesc In acest caz in raport 2:1, si anume,
arborele cu came se roteste la jumatate
din viteza arborelui cotit.

Mecanismul de comanda a supa-
pelor este antrenat de rotile din-
tate ale arborilor cu came.

Supapa de admisie si de evacua-
re se deschid alternativ la fiecare
rotatie a arborelui cu came. In-
tervalele de deschidere trebuie
respectate cu exactitate. Daca
apar pozitii incorecte, in cel mai
grav caz supapele se pot lovi de
piston.

(Consultati, de asemenea, graficul
de la pagina 8 ,Functionarea
motorului Tn patru timpi®.)



Structura curelei de distributie

Tesatura de acoperire O curea de distributie este formata din patru componente
esentiale:

Curelele dintate solicitate puternic sunt
ranforsate pe partea posterioara a curelei
cu o tesatura rezistenta la temperatura din
poliamida, care mareste simultan rezistenta
la uzura a muchiilor.

In plus, exista cateva cazuri speciale, ca de exemplu:
Corp din elastomer

> Curele de distributie cu functionare in ulei, care facilitea-
za un design mai ingust al motorului. Componentele
acestora sunt echipate special pentru aceste conditii de
utilizare si sunt rezistente impotriva uleiului si impuritati-
lor din ulei, ca de ex. particule de calamina, combustibil,
apa de condens si glicol.

Este fabricat dintr-un polimer de inalta
rezistenta, partial armat cu fibre, cu fire de
tractiune incorporate si indeplineste cerintele
ridicate privind rezistenta la temperatura, re-
zistenta la imbatranire si rezistenta dinamica.

> Curele de distributie dintate duble, care permit actionarea
pozitiva (de ex. pentru arborii de echilibrare).

Tesatura de acoperire a dintilor

Tesatura din poliamida protejeaza dintii
impotriva uzurii si forfecarii dintilor.

> Curele de distributie cu o parte posterioara canelata
pentru actionarea agregatelor secundare.

Segmente de tractiune

Segmentele de tractiune sunt fabricate in
principal din fibre de sticla extrem de rezis-
tente la solicitare, care sunt extrem de stabi-
le pe lungime si capabile sa reziste la indoi-
rea inversa. Pentru a asigura rularea neutra
a curelei, sunt incorporate in perechi fibre cu
rasucire spre dreapta si spre stanga.

Fibrele de sticla rupte slabesc capacitatea de
solicitare a curelei, astfel incat poate aparea
defectarea brusca. De aceea, nu indoiti si nu
torsionati cureaua de distributie!




Profiluri

Primele curele de distributie au utilizat o
forma de tip trapez, care a fost utilizata
deja in domeniul industriei (profil L).
Odata cu cresterea cerintelor privind
emisia de zgomote si transferul sarcinii,
s-au consacrat dintii cu forme curbate
(profiluri HTD si STD). Forma curbata

Identificarea
profilului

LA

Mergeti la sigur

Vv

faciliteaza distribuirea uniforma a fortei
care actioneaza asupra dintelui si impie-
dica varfurile de tensionare. Divizarea (t)
este distanta dintre doi dinti si iInsumea-
za pentru curelele arborilor cu came, de
reguld, 8 mm sau 9,525 mm.

Dimensiune la scala 2:1

HTD: High Torque Drive; profil care este
optimizat pentru transferul fortelor ridicate,
precum pentru motoarele diesel cu presiu-
ne inalta de injectie.

STD: Super Torque Drive; optimizat in ceea
ce priveste zgomotul, fiind adecvat, in

principal, pentru motoarele pe benzina.

Exista o multitudine de variatii ale acestor
forme ale dintilor. De exemplu, o canelura
pe capul dintelui reduce emisiile de zgo-
mot, deoarece la angrenarea in rotile din-
tate apar doar doua zone liniare de contact
intre capul dintat si roata dintata.

Instalati exclusiv curele dintate care au fost depozitate

corespunzator si nu sunt foarte vechi!

\"

Vv

Utilizati exclusiv curele dintate cu profilul corect!

Nu indoiti sau nu rasuciti niciodata cureaua dintata,

segmentele de tractiune vor fi deteriorate!

\"

Respectati obligatoriu la montare specificatiile corespunza-

toare ale producatorului automobilului si indicatiile de mai

sus privind manipularea!

Vv

Utilizati neaparat uneltele speciale prescrise!

Manipulare

Curelele dintate sunt componente de
fnalta performanta, care trebuie sa func-
tioneze in conditii extreme de functiona-
re timp indelungat. Pentru a evita deteri-
orarile Tnainte de utilizare, manipularea
corecta a acestora este foarte importanta.

Depozitare:

- In loc racoros (15-25 °C) si uscat.

- Fard actiunea directa a razelor soarelui
si fard actiunea directa a caldurii.

- In ambalajul original.

- Nu depozitati in apropierea mediilor
usor inflamabile sau agresive, precum
lubrifianti si acizi.

- Maxim 5 ani (vezi data maxima de de-
pozitare de pe ambala)).

Montarea:

- Respectati specificatiile de montare ale
producatorului de autovehicule.

- Utilizati unealta speciald specificatad.

Nu instalati cureaua niciodata fortat pe

fulii, de exemplu prin utilizarea unui fier

pentru montare sau asemanatoare.

Astfel exista riscul de distrugere a

segmentelor de tractiune din fibra

de sticla.

Nu Indoiti si nu torsionati. Nu incovoiati

niciodata la un diametru mai mic decat

fulia curelei arborelui cotit. Prin aceas-
ta, se deterioreaza segmentele de trac-
tiune din fibra de sticla.

- Daca este cazul, reglati tensionarea
curelei specificata de producdtor cu un
dispozitiv de masurare a tensionarii.
Torsionarea curelei la 90 de grade este
admisa numai la putine autovehicule si
nu trebuie considerata ca fiind general
aplicabila.

- Protejati cureaua impotriva actiunii ule-
iului (chiar si a vaporilor de ulei si altor
lichide de functionare, precum lichid
de rdcire, carburanti si lichid de frana.
Nu utilizati spray-uri si substante chimi-
ce pentru reducerea zgomotelor curelei.
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Intretinere si inlocuire
Problema

Simptom tipic al unui
defect

Cauza

1

Solutie

Curelele de distributie nu necesita intretinere, prin ur-
mare, nu trebuie sa fie tensionate ulterior. Ele sunt so-
licitate puternic ca urmare a temperaturilor inalte din
compartimentul motorului si a indoirii permanente, fi-
ind supuse unui proces de imbatranire si uzurii conti-

@® Corpuri strdine in sistemul de antrenare

@ Actiunea agentilor externi

® Pretensionare prea ridicata
@ Indoirea curelei inainte, respectiv in timpul montérii

® Indepartati corpurile straine, verificati componentele cu privire la
deteriorare si, daca este cazul, schimbati cureaua

@ Remediati eventualele neetanseitati, curatati fuliile de curea,
schimbati cureaua

® Schimbati cureaua, reglati corect tensionarea

@ Schimbati cureaua si montati-o corespunzator

nue. Starea curelei trebuie verificata cu atentie in tim-
pul inspectiilor conform specificatiilor producatorului
autovenhiculului. Prin aceasta, neregularitatile sunt iden-
tificate din timp. In cazul in care cureaua de distributie
se rupe in timp ce motorul este in functiune, supapele
si pistoanele din motor se pot lovi puternic intre ele.

@ Paralelismul discurilor nu este respectat: cureaua se freaca de
discul lateral

@ Rotile sunt decalate axial: cureaua dintata nu poate functiona
aliniata

® Saiba cu guler a unei role este deteriorata

@ Joc al lagarului la componente

® @ Verificati sistemul de antrenare, aliniati rotile care nu sunt aliniate
si, daca este necesar, inlocuiti-le; inlocuiti cureaua

®® Inlocuiti rola de curea libera /rola de intindere, schimbati cureaua

Acest lucru cauzeaza in multe cazuri o avariere grava
a motorului. Pentru a evita aceasta situatie, o inlocuire
este necesara in urmatoarele conditii:

@ A fost setata o tensionare excesiva
@ Roata uzata a curelei dintate

® Schimbati cureaua, reglati corect tensionarea
@ Inlocuiti fulia curelei

Intervalele de verificare si de schimb ale unei curele de
distributie sunt specificate de producdtorul vehiculului.
O inlocuire are loc dupa parcurgerea a 40.000 -
240.000 km. Intervalele depind de combinatia dintre
tipul curelei, varianta motorului si modelul autovehicu-
lului. Aceleasi curele si motoare echipate pe modele

@ Tensionare excesiva/insuficienta
@ Corpuri strdine in sistemul de antrenare

® Roata curea dintata, respectiv rola de intindere stranse

@ Schimbati cureaua, reglati corect tensionarea

@ Indepartati corpurile straine, verificati componentele cu privire la
deteriorare si, daca este cazul, schimbati cureaua

® Stabiliti cauza (de ex. lagar defect), remediati-o, schimbati cureaua

diferite pot avea intervale de schimb diferite. Motivul
acestui fapt 1l reprezinta de ex. pozitiile diferite de
montare, raporturile de transmisie si incastrari ale
motoarelor diferite. Daca producatorul autovehiculului
nu a specificat altceva, recomandam inlocuirea dupa

® Umflarea amestecului elastomeric si dezintegrarea vulcanizarii
prin actiunea chimica a materialelor de lucru

® Remediati neetanseitatile la motor sau in compartimentul motorului
(de ex. iesirea uleiului, combustibilului, antigelului, etc.), curatati
fuliile, schimbati cureaua

0 perioada de utilizare de maxim sapte ani. Functia
unei curele vechi nu mai este asigurata, ca urmare a
procesului de Imbatranire a materialului.

® Corpuri strdine in sistemul de antrenare

@ Defecte ale danturii rotii curelei de distributie prin corpuri
straine sau unelte in timpul montarii
® Curea de distributie deteriorata inainte de/la montaj

@ Indepartati corpurile straine, verificati componentele cu privire la
deteriorare si, daca este cazul, schimbati cureaua

@ Inlocuiti roata curelei dintate, schimbati cureaua, montati-o
corespunzator

® Schimbati cureaua si montati-o corespunzator

Curelele deteriorate si/sau uzate trebuie nlocuite. Re-
mediati Tnsa mai intai cauzele. Pentru diagnosticarea
cauzelor va ajuta tabelul de mai jos.

Curelele de transmisie deteriorate ca urmare a manipu-
larii incorecte nu trebuie instalate sau puse in functiu-

@ Dantura curelei si a rotii dintate nu corespund una cu cealalta

@ Verificati toate rotile cu privire la dantura curelei

ne niciodata. (Pentru aceasta, respectati indicatiile de
la pagina 9).

@ Supratemperatura excesiva / insuficienta

@ Actiunea agentilor externi

® Supraincalzirea spatelui curelei datorita rotii blocate / care se
misca cu dificultate, de pe partea posterioara a curelei

@ Durata de viata depasita

® Remediati cauza, schimbati cureaua
@ Remediati neetanseitatile, curatati fulia curelei, schimbati cureaua
® Schimbati rola si cureaua, atentie la miscarea cu usurinta

@ Schimbati cureaua

@ Role de pe partea posterioara a curelei blocate, mantaua din
plastic topita

@ Contactul curelei de distributie cu corpuri straine, de exemplu,

capacul curelei de distributie, suruburi, muchii etc.

@ Schimbati rola si cureaua, atentie la miscarea cu usurinta (de ex.
prin capacul curelei dintate fixat corect)

® Schimbati cureaua. Asigurati-va ca niciun corp strain nu intra in
contact cu cureaua de distributie

@ Tensiunea este prea mare: cureaua scartaie, fluiera

@ Tensiunea este prea mica: cureaua loveste capacul

® Zgomote ca urmare a rolelor/pompei de apa uzate/defecte
@ Fuliile de curea nu se aliniaza

® @ Reglati corect tensiunea

® Inlocuiti componentele defecte, schimbati cureaua
@ Aliniati rotile si rolele si, daca este cazul, inlocuiti-le, schimbati curea-
ua
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Inlocuirea curelei de distributie

La schimbarea curelei de distributie, pa-
sii de lucru trebuie executati conform
specificatiilor producatorului autovehicu-
lului. Utilizarea uneltelor speciale specifi-
cate este obligatoriu necesard. In acest

mod, se asigura pozitia relativa a arbore-

lui cotit, a arborelui cu came si, daca
este cazul, a pompei de injectie una fata
de cealalta. Nu este permisa in niciun
caz montarea curelei de distributie cu
forta sau cu unelte cu efect parghie pe
rotile dintate. Directia de rulare nu este
importanta, numai daca aceasta este
marcata cu o sageata ce indica directia.

Unele curele de distributie prezinta pe
partea posterioara a curelei marcaje de
coordonare in timp, ca mijloc ajutator in
timpul montarii. Sagetile imprimate de-
semneaza directia de rulare a curelei.
Marcajele punctate de pe curea trebuie
sa corespunda cu marcajele de pe fuliile
curelei in timpul montarii.

Daca nu mai este data pozitia relativa a
arborelui cotit fata de arborii cu came

Mergeti la sigur

(de ex. dupd o demontare completa a
motorului sau dupa o fisurare a curelei
dintate), momentele de deschidere si de
inchidere a supapelor, timpii de coman-
da, trebuie setate din nou. Valorile lor
exacte sunt definite de producatorul au-
tovehiculului si sunt specificate in grade
referitor la punctele moarte (° unghi de
rotatie) (de ex. supapa de admisie se
deschide cu 10° inainte de punctul mort
superior).

Momentele de deschidere si de inchide-
re ale supapelor se pot verifica folosind

marcile de referinta. Pentru aceasta, pis-
tonul unui cilindru se seteaza la punctul

mort superior (PMS). Cilindrul care trebu-

ie reglat la punctul mort superior este
stabilit de producatorul autovehiculului
specificat (adesea primul). Timpii de
comanda se pot verifica si, daca este
cazul, se pot seta folosind diferitele
marcaje de pe blocul motor, chiulasa,
invelisul curelei de distributie, cureaua
in sine si fuliile curelei. In afara de arborii
Cu came, trebuie sa se ia In considerare
si pozitia distribuitoarelor actionate
mecanic, a arborilor de echilibrare si

a pompelor de injectie.

> La schimbarea curelei de distributie, hu modificati niciodata pozitia
relativa a arborelui cotit fata de arborii cu came.

> Respectati in principiu instructiunile de montare si intervalele de schimb
specificate de producatorul autovehiculului. Pericol de avarie a motorului!

> Rotiti motorul numai cu cureaua de distributie montata!

> Utilizati neaparat uneltele speciale prescrise!

12

Fara marcaje suplimentare, punctul mort
superior poate fi setat numai prin desfa-
cerea unei bujii de aprindere, a unei buijii
incandescente, a unei duze de injectie
sau daca se scoate chiulasa. Se foloseste
un ceas comparator pentru a cauta
punctul mort superior al cilindrului cores-
punzator prin rotirea gradata cu atentie
a arborelui cotit.

Este permisa rotirea motorului numai cu
0 curea de distributie montata pentru a
evita deteriorarile prin lovirea pistoanelor
cu supapele deschise. Conditia necesara
pentru aceasta este ca timpii de coman-
da sa fie aproximativ corecti. Daca nu
este cazul, toate supapele trebuie sa fie
inchise inainte de rotirea motorului si ele-
mentele de actionare supapelor, ca de
exemplu tachetii, sa fie indepartate.
Daca la un motor in patru timpi si cu pa-
tru cilindri se roteste primul cilindru in
punctul mort superior, supapele celui
de-al patrulea cilindru trebuie, de aseme-
nea, sa fie usor deschise (suprapunere,
schimb de gaze). Primul cilindru si-a in-
cheiat cursa de comprimare si poate fi
aprins (supape inchise). Pozitia supapelor
se poate controla numai cu chiulasa de-
montata sau cu un endoscop prin orifi-
ciul bujiei de aprindere.
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Tehnologia ,curea de distributie in ulei” (Belt-in-Oil)

La tehnologia Belt in Oil, cureaua dintata
a ansamblului de distributie functioneaza
direct intr-o baie de ulei. Avantajul de-
cisiv este reprezentat de pierderile prin
frecare mai mici, cu efect notabil asupra
consumului de combustibil si asupra
emisiilor de CO, ale vehiculului. In plus,
curelele dintate functioneaza mult mai
silentios in ulei decat, de exemplu, o
transmisie cu lant. lar aceasta silentiozi-
tate nu Inseamna doar un confort sporit
la rulare, ci asigura si o durata de utiliza-
re mai mare pentru uleiul din vehicul.

Initial, am dezvoltat curelele noastre de
distributie pentru tehnologia Belt in Oil
pentru modelul Ford Eco Boost de 1,0
litri si pentru motoarele de 1,2 litri de la
PSA si Opel fabricate incepand cu sfarsi-

Fig.1

tul anului 2012. Acestea sunt optimizate
special pentru cerintele speciale de utili-
zare in ulei. O alta aplicatie este Ford de
2.0 1 Eco Blue. In plus, cureaua de distri-
butie care ruleaza in ulei este utilizata la
motoarele Volkswagen TDI de 1,6 | si
2,0 | pentru actionarea pompei de ulei.
Motoarele moderne cu injectie directa
cu compresie ridicatd sunt expuse riscu-
lui formarii de calamina. Particulele de
calamind se pot depune in baia de ulei
intre pinion si curea, deteriorand curea-

ua si provocand in cele din urma deterio-

rarea motorului. Si alti compusi cristalini
sau prezenta de combustibil In ulei (dilu-
area uleiului) pot cauza probleme pentru
curea. Multumita combinatiei lor speciale
de materiale, (Fig. 1, curelele noastre
de distributie rezista cu brio acestor soli-
citari.

In principiu, uleiul este unul dintre cele
mai importante fluide de operare ale
unui automobil. De aceea, este esential
sa respectati intocmai instructiunile pro-
ducatorului atunci cand schimbati uleiul
si sa utilizati numai uleiuri aprobate.
Totodata, este necesar ca mecanicii auto
sa acorde atentie nu numai denumirii
produsului, ci si specificatiilor tehnice ale
uleiului. Aceasta cerinta este valabila in

special In cazul vehiculelor cu tehnologie
Belt in Oil. Pentru acestea sunt necesare
uleiuri speciale a cdror compozitie chi-
mica este adaptata individual la aplicatia
motorului respectiv. De asemenea, aditi-
vii pot reduce formarea de calamina pe
care am mentionat-o deja. Acestia sunt,
de exemplu, aditivi dispersanti, modifica-
tori de frecare, anticorosivi, antioxidanti
si agenti de curatare.

Efectul aditivilor mentionati mai sus in
ceea ce priveste prevenirea formadrii ca-
laminei scade In timp. Acest lucru este
cauzat de faptul ca uleiul din motor se
dilueaza in timpul functionarii. Acest fe-
nomen, care este normal in anumite limi-
te, se manifesta mai putin in cazul vehi-
culelor care circula pe distante lungi si
mai mult la vehiculele care parcurg dis-
tante scurte in traficul urban sau care au
parte de porniri si opriri frecvente ale
motorului, precum taxiurile sau vehicule-
le de livrare. Motivul este ca, in regimul
de functionare pe trasee scurte, in uleiul
de motor se acumuleaza o cantitate deo-
sebit de mare de combustibil care ataca
structura curelei. Prin urmare, o perioa-
da prelungita de nefunctionare a unui
vehicul care nu ruleaza atat de mult poa-

Tesatura din poliamida
termorezistenta
rezistenta ridicata la uzura a marginilor

Compus de cauciuc foarte rezistent cu continut
ridicat de acrilonitril rezistent la imbatranire, cu
armatura din fibre, rezistenta imbunatatita la
actiunea agentilor

Tesatura din aramida laminata termorezistenta,
rezistenta ridicata la actiunea agentilor, rezistenta
extrem de ridicata la uzura

impregnat cu ulei, rezistenta extrem de buna la
actiunea agentilor

Armatura din fibre de sticla cu modul de elasti-
\\ citate ridicat - impregnata cu ulei Strat superior
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te fi mult mai daunatoare pentru curea decat depla-
sarea zilnicd. Durata contactului cu ,uleiul diluat”
este In mare parte responsabila pentru deteriorarea
curelei. Si cursele cu incarcatura completa, tracta-
rea unei remorci sau deplasarea frecventa in sensul
ascendent al unor pante pot accelera, de aseme-
nea, diluarea uleiului de motor.

Pe lista altor factori care determind diluarea accele-
ratd a uleiului de motor mai pot fi mentionate urma-
toarele

~

cand uleiul utilizat nu corespunde uleiului reco-
mandat de producator in specificatii

cand intervalul de intretinere nu este respectat,
cand compozitia uleiului de motor este afectata
prin utilizarea de aditivi suplimentari, la nerespec-
tarea nivelului uleiului de motor.

v v

In conditii de functionare dificile, lucrarile de servi-
ce, cum ar fi schimbarea uleiului si inspectiile, tre-
buie efectuate mai devreme. Si pentru ca, in cazul
motoarelor cu curea in ulei, uleiul diluat sau uleiul
contaminat cu combustibil are un efect agresiv si
asupra curelelor dintate de comanda, ar putea fi, de
asemenea, necesara inlocuirea mai frecventa a cu-
relei de distributie. Regula empirica pentru schim-
barea uleiului la motoarele cu curea in ulei este: la
fiecare 20.000 de kilometri si cel putin o data pe
an. Cu toate acestea, in principiu, specificatiile pro-
ducatorului reprezinta intotdeauna elementul deter-
minant.

Deteriorarea curelei de distributie este un proces
continuu care incepe lent. La inceput, dintii de pe
Dosul curelei prezinta crapaturi, (Fig. 2) ceea ce
poate fi observat deja pe capacul de ulei al motoa-
relor PSA si Opel (Fig. 6, 7).

Odata cu cresterea uzurii, fibrele individuale sau
dintii se desprind de curea si se depun in filtrul din
fata pompei de ulei (Fig. 3).

La motoarele Pure Tech de 1,2 litri de la PSA si
Opel, filtrele celor doud electrovalve ale sistemului
de reglare variabila a axei cu came si filtrul de ulei
al pompei de vid pot fi, de asemenea, infundate cu
particule din curea. (Fig. 8-12) In plus, aceasta situ-
atie poate provoca defectiuni ale sistemului de pre-
siune a uleiului lumina de avertizare pentru presiu-
nea uleiului).

Fig.2

Fig.3

Tn cazul motoarelor Pure Tech de 1,2 litri de la PSA

si Opel, curelele de distributie trebuie verificate anu-

al cu o lerd, la fiecare inlocuire a uleiului. Lera de
verificare trebuie sa se potriveascd pe partea din
spate a curelei. Daca cureaua este deteriorata,
aceasta se umfla, amplificandu-si dimensiunile,
astfel incat este necesara inlocuirea curelei de
distributie. (Fig. 4, 5).

Daca cureaua de distributie trebuie inlocuita din

cauza unei nervuri detasate, se recomanda efectua-

rea urmatoarelor lucrari suplimentare:

~

Verificarea si curdtarea celor doua electrovalve de
reglare a axei cu came, inlocuirea acestora daca
este necesar

Verificarea si curatarea filtrului de ulei al pompei
de vid, eventual inlocuirea acestuia daca este
necesar

Verificarea si curatarea filtrului pompei de ulei
Tnlocuirea surubul banjo al racordului de ulei al
turbocompresorului Tnlocuirea uleiului si filtrului
de ulei

Verificarea si curdtarea supapei de control al
presiunii uleiului, Tnlocuirea acesteia daca este
necesar

~

~

~

In cazul unei contamindri accentuate, murdaria se
poate acumula din nou in filtrele de ulei dupa o peri-
oada scurtd de functionare (Fig. 8-12) iar lucrarile
suplimentare trebuie repetate pana la indepartarea
completa a impuritatilor. Cu toate acestea, cureaua
de distributie nu trebuie neaparat schimbata din nou.

In eventualitatea alimentdrii accidentale cu ulei de
motor neaprobat, uleiul inadecvat trebuie scos ime-
diat si se alimenteaza cu ulei de motor aprobat de
producatorul vehiculului. Daca clientul a rulat deja
pentru o perioada indelungata de timp cu uleiul de
motor inadecvat, este posibil ca cureaua de distri-
butie sa fi suferit deja deteriorari (consultati sectiu-
nea Recunoasterea deteriorarilor). In anumite ca-
zuri, poate fi suficienta scoaterea uleiului inadecvat
si alimentarea cu un ulei de motor aprobat de pro-
ducatorul vehiculului. Cu toate acestea, este reco-
mandabila inlocuirea din nou a uleiului dupa o peri-
o0ada scurta de exploatare. Daca cureaua de
distributie a suferit deja deteriorari, particulele se
vor depune din nou in fata filtrelor de ulei si vor
aparea mesajele de eroare descrise mai sus. Pentru
motoarele PSA si Opel, se impune, de asemenea,
verificarea latimii curelei de distributie cu ajutorul
unei lere (Fig. 4, 5).
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Pentru VW, Audi, Seat si Skoda cu curea de distributie:

TOOL BOX VOT Pentru Ford si Opel: TOOL BOX V04

Scule de blocare si stifturi de trasare
pentru arbori cotiti/arbori cu came

Contrasuport pentru rolele de
intindere

Manualul multilingv cu denumirile
sculelor, numerele pieselor originale
si aplicatii pentru vehicule

Scule speciale pentru motoarele
Volkswagen rapid la indemana

Fabricata din otel rezistent, de calitate
superioara

Combinatie exclusiva - disponibila
numai de la Continental

Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta

Pentru Renault: TOOL

Scule de blocare si stifturi de trasare
pentru arbori cotiti/arbori cu came

Contrasuport pentru arborii cu came

Manual multilingv cu denumirile
uneltelor si numerele de referinta

ale pieselor originale si utilizari pentru
vehicule

BOX V02

Toate sculele pentru toate motoarele
Renault uzuale, rapid la indemana

Fabricata din otel rezistent, de calitate
superioara

Combinatie exclusiva - disponibila
numai de la Continental

Dispunere accesibild intr-o lada
rezistenta

Scule de blocare si stifturi de trasare
pentru arbori cotiti/arbori cu came

Contrasuport pentru arborii cu came

Manualul multilingv cu denumirile
sculelor, numerele pieselor originale si
aplicatii pentru vehicule

Extractor pentru pinionul arborelui
Cu came

Toate sculele pentru toate motoarele
Ford si Opel uzuale, rapid la indema-
na

Fabricata din otel rezistent de calitate
superioara

Combinatie exclusiva - disponibild
numai de la Continental

Dispunere accesibild intr-o lada
rezistenta

Pentru Citroén si Peugeot: TOOL BOX VO3

Scule de blocare si stifturi de trasare
pentru arbori cotiti/arbori cu came

Contrasuport pentru arborii cu came

Manualul multilingv cu denumirile
sculelor, numerele pieselor originale
si aplicatii pentru vehicule

Extractor pentru roata arborelui cotit

Toate sculele pentru toate motoarele
Citroén si Peugeot uzuale, rapid la
indemana

Fabricata din otel rezistent de calitate
superioara

Combinatie exclusiva - disponibild
numai de la Continental

Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta

Diverse unelte de blocare si fixare (de
exemplu, volant, arbore cu came)

Diverse scule de reglare si aliniere (de
exemplu, arbore cotit, rola de tensio-
nare, surub pentru chiulasa)

Adaptor pentru comparatorul cu
cadran

Diverse tepuse de fixare, suruburi
de fixare, saibe

Pentru Fiat: TOOL BOX VO6

Unealta de calitate superioara pentru
utilizarea profesionala

Fabricata din otel rezistent de calitate
superioara

Scule speciale pentru motoarele Fiat
rapid la indemana

Combinatie exclusiva - disponibila
numai de la Continental

Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta

Diverse unelte de blocare
Instrument de blocare a pinionului

Dispozitiv de demontare a rotilor de
curea

Diverse adaptoare si stifturi de
siguranta

Elemente de fixare

Diverse tipuri de volant

Setul universal: TOOL BOX VO/

Unealta de calitate superioara pentru
utilizarea profesionala

Fabricata din otel rezistent, de calitate
superioara

Combinatie exclusiva - disponibild
numai de la Continental

Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta




Unelte

Pentru VW: TOOL BOX VO8

Unelte de reglare si dispozitive de
fixare

Unelte de blocare si deblocare

Unelte de fixare si diverse stifturi
de pozitionare

Unelte de sincronizare a axei cu came
Scule pentru montarea simeringurilor

si multe altele

> Unealta de calitate superioara pentru
utilizarea profesionala

> Fabricata din otel rezistent, de calitate
superioara

> Combinatie exclusiva - disponibila
numai de la Continental

> Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta

Pentru motoarele cu

Unealta de blocare, reglare si aliniere
(arbore cu came); unealta de blocare
(sistem de comanda a arborelui cu

came)

Unealta de reglare, blocare si fixare
(arbore cotit); stift de fixare si unealta
de blocare (volant), dispozitiv de mon-
tare a curelei de distributie, dispozitiv
de tensionare a curelei de distributie

si set de dopuri de inchidere
Stifturi de blocare 0,8-2,6 mm

Unealtd de instalare, garniturd capac
frontal

> Unealta de calitate din otel rezistent
de calitate superioara

> (Cele mai comune unelte pentru mo-
toarele cu curea in ulei de la Stellantis
rapid la indemana

> Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta

Uneltele pot fi reordonate individual in
caz de deteriorare sau pierdere

Nu este deloc usor sa-ti dai seama daca cureaua de
distributie din motorul ,Belt-in-Oil” este uzata sau nu.
BIO TOOL de la Continental ofera siguranta. Astfel,
|[atimea curelei de distributie poate fi verificata cu o
precizie deosebita si, in acelasi timp, in mod comod,
la autovehiculele PSA si Opel, precum si la motoarele
Toyota. Tn acest mod, tehnicienii pot identifica din
timp eventualele modificari structurale care pot apdrea
ca urmare a contactului prelungit cu uleiul.
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Pentru lucrari la motoarele Ford: TOOL BOX V10

> Multiplicator de cuplu >

> Placa de fixare

> Brat de fixare g

> suruburi de fixare S

> Stuturi ranforsate

> Placa distantiere >
>

Unealta de calitate superioara pentru
utilizarea profesionala

Fabricata din otel rezistent, de calitate
superioara

Combinatie exclusiva - disponibila
numai de la Continental

Dispunere accesibila intr-o lada rezistenta

Uneltele pot fi reordonate individual in
caz de deteriorare sau pierdere

Pentru diagnosticarea

> Tester pentru sistemul de racire cu >
cuplaj rapid

> Pompa manuald pentru cresterea >
presiunii in sistemul de racire

> Dispozitiv de testare a scurgerilor >
de CO,

> Adaptoare in toate dimensiunile
obisnuite

> Lichid de testare a etanseitatii cu
impact neutru asupra mediului

> Manual de utilizare

sistemului de racire: TOOL BOX WO1

Unealta de calitate superioara pentru
utilizarea profesionala

Combinatie exclusiva - disponibila
numai de la Continental

Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta

Sistem de racire si de umplere sub vid: TOOL BOX W02

> Sistem de racire si de umplere sub vid >

> Instructiuni de utilizare

Unealta de calitate superioara pentru
utilizarea profesionala

Dispunere accesibild intr-o lada
rezistenta




Unelte

Refractometru: TOOL BOX W03

> Refractometru
> Pipeta

> Instructiuni de utilizare

Unealta de calitate superioard pentru
utilizarea profesionala

Dispunere accesibila intr-o lada
rezistenta
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Spalarea simplificata:

> Unitate completa de spalare si
aspirare

> Baterie si cleme pentru furtunuri

> Toate furtunurile si racordurile
necesare

> duza Venturi
> Capace pentru canistre

> Instructiuni de utilizare clare

TOOL BOX W04

Spalare simpla si sigura dupa

Specificatiile producdatorului, chiar si

in cazul sistemelor de racire cu ramifi-

catii numeroase

Completare perfecta pentru adaptoa-
rele si conexiunile Tool Box WO

Solutie inteligenta in doua truse
practice

Aplicabil universal pentru toate
vehiculele

(@ntinental 4

TOOL

(Ontinental %
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Componente
Sistem de distributie cu curea

Cureaua de distributie controleaza precis procesul de ardere din motor.
Pentru functionarea in siguranta a curelei de distributie sunt necesare
componente diferite, care o ghideaza si asigura pretensionarea corecta.
Toate componentele sistemului de transmisie cu curea sunt expuse

la solicitari maxime in motoarele moderne, ca de exemplu vibratii

sau oscilatii mari de turatie si de temperatura. Ele influenteaza intregul
ansamblu de control si necesita cele mai inalte standarde de calitate.

Role conducatoare si de ghidaj

Pozitia fuliilor antrenate necesita in mod normal o ghidare a
curelei de distributie prin rolele conducatoare si/sau de ghidaj.

Motive suplimentare pentru utilizarea lor:

- marirea unghiului de contact pentru a asigura ca se
angreneaza cat de multi dinti posibili, daca trebuie transmise
puteri inalte,

- stabilizarea sectiunilor din transmisie, care tind sa genereze
vibratii nedorite (de ex. In cazul unor lungimi mari ale cursei
curelei.

= T

= T

Rolele de deviere cu flanse late-
rale sunt denumite role de ghidaj.
Ele mentin cureaua de distributie
pe cursul dorit. La utilizarea unei
role de intindere cu flanse este
necesara o rola de ghidaj supli-
mentara.

Stanga: rola de deviere

In dreapta: rola de ghidaj

Cu cat mai mare este unghiul de
infasurare, cu atat mai mult se
angreneaza dintii in roata de dis-
tributie si cu atat pot fi transferate
forte mai mari. La curelele cu ner-
vuri se mareste in mod analog su-
prafata de contact cu fulia curelei.

Sectiunile unei curele care nu
sunt in contact cu fulia sunt
denumite ramura.

Rosu: Ramura de sarcind sau
de tractiune

Albastru: Ramura condusa

] . Cu unul sau cu doua randuri, cu

rezervor de vaselind marit.

Din otel sau plastic (poliamida),
neted sau dintat.
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Dispozitive de tensionare

Pentru a genera tensionarea curelei in
sistemul de distributie cu curea si pentru

a 0 mentine pe cat posibil constanta, se
utilizeaza diferite sisteme de tensionare. Se
utilizeaza in ramura condusa.

~<

- -~

Rola de intindere manuala

Intreaga rold se rasuceste prin orifi-
ciul excentric de fixare, pana cand
se obtine pretensionarea doritd a cu-
relei si apoi se fixeaza. Acest sistem
simplu nu poate compensa factorii

A0 AL’ Rola intinzatoare semiautomata

Doua designuri:

Rola intinzatoare semiautomata compen-  La designul cu un excentric simplu sunt
seaza atat alungirea curelei de distribu- combinate functia dinamica de tensiona-
tie, cat si modificarile tensionarii depen- re si compensarea tolerantei. In cazul
dente de temperatura si sarcina prin unui excentric dublu (figurd), ambele
intermediul pachetului de arcuri. Tensio-  functii sunt separate si pot fi adaptate

~<

- .

- Apar variatii de tensiune pe termen scurt \ ce cauzeaza modificari (caldura, uzu- \ ) narea curelei dintate este aproape con- exact la transmisie. Excentricul dublu tre-
din cauza, de exemplu, a diferentelor de \ ra) si nu are o functie de amortizare. \ stanta pe parcursul intregii durate de via-  buie tensionat numai in directia de rota-
temperatura si de sarcind. De aceea, incepand cu anii '90, au ™ td. O unitate mecanica de amortizoare tie specificata, deoarece functia rolei, in

- Modificarile de durata ale tensionadrii se devenit populare alte dispozitive de minimizeaza vibratiile arcurilor si curelei, ciuda unei regldri aparent corecte (pozi-
datoreaza uzurii si alungirii curelei dintate. tensionare. | ¢ mareste durata de viata a transmisiei si tia nominald, indicator pe canelurd), este

mbundtateste proprietatile de zgomot. dealtfel puternic limitata, respectiv poate

Rola intinzatoare semiautomata cu
excentric dublu

Rola de intindere

Cu inel exterior din otel.

Rulment cu bile

Aici in varianta de executie cu doua randuri.

Arc elicoidal

Genereaza pretensionare.

Excentric de reglare cu saiba de reglare

Excentric interior, care compenseaza
toleranta in timpul montajului.

Excentric de lucru

Excentric exterior, care asigura functia
dinamica de tensionare.

Rola Intinzatoare semi-automata trebuie esua complet.
sa fie tensionata manual in timpul mon-
tajului.

Rolaintinzatoare automata

Functioneaza ca rola intinzatoare semi-automata cu excentric simplu, totusi este deja
pretensionatd si este fixata cu o siguranta (splint sau asemanatoare - marcatd cu
rosu in desen). Dupd montarea tuturor componentelor, siguranta (splintul) este inde-
partata si rola regleaza automat tensionarea corecta.

Sistem de amortizare a tensionarii

In cazul fortelor dinamice foarte inalte, se utilizeaza, de asemenea, sisteme hidrauli-
° ce de tensionare. Rola de intindere este montata aici la un brat de parghie, a carui

miscare este amortizata printr-un cilindru hidraulic. Un arc de presiune din cilindrul

hidraulic genereaza pretensionarea. Aceasta detine proprietati de amortizare foarte

bune chiar si in prezenta unor forte de pretensionare reduse datorita amortizarii sale

asimetrice.

Mergeti la sigur

> Tensionati sistemele de distributie cu curea numai cu motorul racit la o
temperatura de cca. 20 °C!

> In afara de curea, si restul componentelor unui sistem de actionare
sunt expuse solicitarilor inalte si trebuie inlocuite! Uzura nu este neaparat
vizibila.

o > Se impune precizie maxima la montarea tuturor componentelor
sistemului de distributie cu curea.
- Fara erori de aliniere!
- Fara ofset axial!
- Fara pozitii inclinate!
- Respectati cuplurile de strangere prescrise!
- In cazul vehiculelor cu reglare a arborelui cu came, slabiti
mai intai arborii cu came (CT1139)
Punctele de rotatie si de fixare ale sistemului

de tensionare sunt marcate cu rosu. > Utilizati neaparat unealta speciala prescrisa!
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Pompa de apa si sistemul de racire

Mai multa eficienta, un consum mai re-
dus - si, prin urmare, emisii mai mici.
De acest lucru se ocupa sistemul de
gestionare termica din motoarele mo-
derne. Pompele de apa de completare
sunt componente esentiale ale acestor
sisteme. Fie ca este vorba de diverse
aplicatii de confort in vehiculele cu mo-
tor cu ardere interna, fie de racirea ba-
teriei In vehiculele electrice cu baterie
(BEV) sau in vehiculele hibride plug-in
(PHEW).

In principiu, sistemele de gestionare ter-
micd devin din ce In ce mai complexe
si, prin urmare, datorita functionadrii lor
dependente de turatia motorului, nece-
sita pompe de apd care sunt dezvoltate
si proiectate individual pentru fiecare
cerinta in parte. Insa, deoarece acestea
au o constructie complexa si sunt din
ce In ce mai des protejate prin brevete,
pe piata libera de piese de schimb nu
existd aproape deloc produse care sa
corespunda specificatiilor producatori-
lor. Continental a identificat aceasta ten-
dinta Inca de la inceput si a creat o
gama larga de produse de gestionare
termicd pentru piata libera

Dezvoltat pentru piata pieselor de
schimb.

Programul include numeroase tipuri su-
plimentare de pompe de apa care pot fi

comandate separat. Acestea sunt utiliza-

te In special in sistemul de transmisie
secundar al vehiculelor moderne, in
care pompa de apa este actionata prin
intermediul curelei cu nervuri. Pompele
de apa pot fi reglate dinamic si, prin ur-
mare, sunt potrivite pentru a indeplini
functii importante de gestionare termica
in vehicul.

Si sistemul auxiliar din vehiculele mo-
derne devine din ce in ce mai complex
- nu In ultimul rand datorita functiilor
suplimentare de gestionare termica.
Prin urmare, reparatiile sunt cu atat mai
costisitoare. De aceea, si in acest caz,
pompa de apa ar trebui inlocuita intot-
deauna In mod standard odata cu
schimbarea curelei. Cu kitul de curele
cu nervuri + In ceea ce priveste pompa
de apa, montatorii au intotdeauna totul
la Indemand.

Pe langa pompa de apa, kitul PRO con-
tine toate curelele de transmisie pentru
motoarele in care, pe langa cureaua de
distributie, se utilizeaza inca o curea, de
exemplu pentru actionarea arborelui de
echilibrare sau a pompei de ulei. Varian-
tele kit-ului PRO sunt disponibile pentru
numeroase modele de autovehicule din
Europa. Kiturile PRO CT1167WP1 PRO
si CT1167WP2 PRO au fost dezvoltate
special pentru familia de motoare
EA211 a grupului Volkswagen.

Continental pune la dispozitia atelierelor
0 gama larga de pompe de apa supli-
mentare reglabile, destinate celor mai
diverse aplicatii auto. Avantajul: In ma-
sura In care sunt necesare la respectivul
tip de motor, se includ in set si suportul
si protectia de incalzire. Astfel mecanicii
pot schimba mai usor pompele, In sigu-
ranta. Toate pompele de apa ofera cali-
tatea obisnuita si verificata a marcii
Continental.
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Kit de curele cu nervuri + pompa de apa

Pompe de apa individuale

Kit PRO cu pompa de apa

27
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Pompe de apa

Temperaturile inalte generate intr-un mo-
tor cu ardere interna trebuie evacuate,
pentru a impiedica deteriorarile ca urma-
re a supraincalzirii (etansare defecta a
chiulasei, fisuri in chiulasd). Racirea cu li-
chid este metoda utilizata frecvent in
tehnologia autovehiculelor. In zonele soli-
citate termic ale blocului motor si ale
chiulasei sunt dispuse canale (manta de
racire), prin care curge lichidul de racire.
Acestea transporta caldura rezultata ca-
tre radiator, care o elimina la exterior.
Pompa de apa transporta lichidul de ra-
cire intr-un circuit, care asigura elimina-
rea continua a caldurii excesive.

Circuitul lichidului de racire contine cana-
lele apei de racire din blocul motor si
chiulasa, cel putin un radiator cu un ven-
tilator / suflantd, pompa de apd, termo-
statul, rezervorul de egalizare, precum si
furtunurile de legatura si eventuale circu-
ite secundare, ca de ex. pentru schimba-
torul de caldura al incalzirii spatiului inte-
rior sau pentru racirea unui
turbocompresor.

Actionarea pompei de apa are loc in ma-
joritatea cazurilor mecanic prin cureaua
de distributie, cureaua trapezoidala sau
cureaua cu nervuri. Energia mecanicd a
motorului este transferata mediului de
rdcire ca putere hidraulica.

Prin structura constructiva pot fi evacuate cantitati
mici de lichid de racire. De aceea, multe pompe de
apa detin un rezervor de colectare sau un furtun de
deviere.

Pentru etansarea carcasei pompei fata de motor.
In afara de garniturile inelare, se utilizeaza si garni-
turi plate din diverse materiale.

Pentru functionarea hidraulica a pompei de apa.
Exista rotoare de pompa inchise (precum cele ilus-
trate) si deschise, a caror forma determina caracte-
risticile lor hidraulice. Se utilizeaza diferite materiale
metalice sau materiale plastice rezistente la tempe-
ratura.

Este responsabil pentru etansarea hidraulica

intre carcasa pompei de apa si arborele pompei
(rulment integral). Acest tip de etansare are o per-
meabilitate redusa. In loc de etansari mecanice cu
inel glisant (vezi figura din dreapta jos), se utilizeaza
ocazional si etansari cu manseta.
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Puterea unui motor se imbunatateste
odata cu cresterea temperaturii de func-
tionare. Din acest motive, circuitul lichi-
dului de rdcire se actioneazd cu o presiu-
ne de pand la 3 bari. Astfel, temperatura
lichidului de racire se incalzeste la peste
100°C, fara sa fiarba. Motoarele functio-
neaza in acest mod la temperaturi mai
nalte si, astfel, mai eficient.

Etansare mecanica cu inel glisant

Spatiul de etansare intre ambele
inele glisante (rosu) are o latime
de doar cativa micrometri si
poate fi distrus de particulele de
murdarie din mediul de racire.
Ambele inele glisante sunt in-
corporate intr-o etansare secun-
dara (albastru) si se comprima
printr-un arc elicoidal.

® Arbore @ Carcasa

Corpuri etanse ermetic, care sunt fixate in lagar si etan-
sarea mecanica cu inel glisant. Aceasta absoarbe fortele
rezultate si trebuie sa fie perfect etansata la motor.
Carcasele sunt fabricate din aluminiu turnat sub presiune,
adesea din fier turnat sau polimeri.

Consta din arborele pompei si doua lagare, fie cu 2 rul-
menti cu bile, fie in modul ilustrat cu un rulment cu role
si un rulment cu bile. Lagarul absoarbe fortele rezultate
din tensionarea curelei.

Protejeaza lagarele de rostogolire impotriva patrunderii
murdariei si umiditatii si impiedica iesirea lubrifiantului
lagarului.

Pentru actionarea pompei. Neteda sau dintata pentru cu-
reaua de distributie, canelata pentru cureaua cu nervuri.
Fuliile se fabrica din metal sinterizat sau plastic.
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Componente Sistem de distributie cu curea

Un amestec din apa (distilata, respectiv demineralizatd) si etilen glicol formeaza baza
lichidului de racire. Etilen glicolul reduce punctul de Inghet si mareste simultan punc-
tul de fierbere al amestecului, pentru a disipa mai multa caldura. La un raport de
amestec de 1:1 si la presiunea atmosfericd, punctul de inghet se afld la cca. -35 °C si
punctul de fierbere la cca. 108 °C.

In interiorul circuitului de racire se utilizeaza multe materiale diferite, care pot duce la
coroziune dacd intrd in contact unele cu altele. In afard de functia sa de ,disipator de
cdldurd®, lichidul de racire trebuie sa protejeze Impotriva acestui efect electrochimic
si sa fie compatibil cu diferitele materiale. Aceasta functie de protectie se atinge prin
adaosul de substante cu actiune antioxidanta (@asa-numitii inhibitori), care reduc si-
multan depunerile si formarea de spuma.

Se pot utiliza inhibitori organici, anorganici si combinati care adesea nu sunt compa-
tibili unii cu altii. Diferitele lichide de racire nu au voie in niciun caz sa fie amestecate
intre ele. Colorarile utilizate de producatori fac referire la prezenta diferitilor inhibitori.
Producatorii autovehiculelor prescriu calitatea lichidului de rdcire care trebuie utiliza-

ta.

Mergeti la sigur

> Daca pompa de apa este actionata de cureaua dintata, recomandam
inlocuirea pompei de apa impreuna cu rolele de intindere si conducatoare
preventiv la fiecare schimb al curelei dintate.

> Goliti complet circuitul de racire si clatiti-1 temeinic cu apa (in cazul
prezentei turbiditatii, utilizati solutie de curatare a sistemului)!

> Nu reutilizati lichidul de racire evacuat, ci eliminati-l in mod
corespunzator!

> Curatati cu grija suprafetele de etansare (daca este cazul, utilizati
spray de indepartare a garniturilor)!

> Utilizati o pasta de etansare numai daca nu este prevazuta nicio
etansare! Utilizati pasta de etansare cu economie! Daca este cazul,
espectati timpul de intarire inainte de umplerea sistemului de racire!
Lubrifiati garnitura inelara inainte de montare cu ulei siliconic!

> Aerisiti sistemul de racire conform specificatiilor producatorului!

Simptome tipice de
defectiune
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Problema si cauza
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Solutie

@ Urme usoare de condens pe carcasa (orificiu) sau rezervor de
colectare

@ Utilizarea apei in loc de lichid de racire

® Impuritati sau corpuri straine in circuitul lichidului de racire

@ Lichidul iese in cantitati extrem de mici pe la etansarea mecanica
cu inel glisant, lucru conditionat de designul constructiv. Aceasta nu
reprezinta o neetanseitate

@ Folositi lichidul de racire recomandat de producatorul autovehiculului;
inlocuiti pompa de apa

® Clatiti temeinic sistemul de racire cu solutie de curatare a sistemului si
umpleti din nou, daca este cazul, indepartati corpurile straine, schimbati
pompa de apa

@ Aplicarea excesiva de pasta de etansare a distrus etansarea mecanica,@ Clatiti temeinic sistemul de racire cu solutie de curatare a sistemului si

aderenta pastei de etansare de garnitura mecanica cu inel glisant

® Utilizarea garniturii si a pastei de etansare

umpleti din nou, daca este cazul, indepartati corpurile straine, schimbati
pompa de apa. Utilizati pasta de etansare numai daca nu este prevazuta
nicio etansare

® In niciun caz nu se aplicd material de etansare suplimentar peste garnitu-
rile existente. Inlocuirea pompei de apa

@ Pompa de apa sau garnitura nu este fixata corect

@ Suprafetele de etansare nu sunt suficient de curatate

® Pasta de etansare aplicata neuniform

@ Verificati pompa cu privire la modelul constructiv corect, curatati te-
meinic suprafetele de contact, fixati garniturile de hartie provizoriu la

carcasa
@ Curatati suprafetele de etansare temeinic si cu grija, daca este cazul,

cu solutie de indepartate a garniturilor
® Aplicati pasta de etansare in strat subtire si uniform

@ Utilizarea lichidului de racire inadecvat
@ Utilizarea apei in loc de lichid de racire, respectiv un raport de
amestec incorect

® @ Schimbati pompa de apa, clatiti temeinic sistemul de racire cu solu-
tie de curatare a sistemului si umpleti din nou cu lichidul de racire
prescris de producator

@ Suprasolicitarea lagarului ca urmare a unui cuplaj defect al
ventilatorului

@ Suprasolicitarea lagarului ca urmare a unei tensionari incorecte a
curelei de distributie

® Patrunderea lichidului de racire in lagdr prin garnitura mecanica
cu inel glisant neetansa

® Schimbati pompa de apa si cuplajul ventilatorului
@ Reglati tensionarea curelei intotdeauna in mod profesionist

® Remedierea cauzei scurgerii lichidului de racire (consultati: Neetansei-
tate la lagarul pompei), schimbati pompa de apa

@ Corpuri strdine in circuitul de racire
@ Deteriorarile lagarului la arborele pompei produce dezechilibru si
contact cu carcasa motorului

® @ Indepartati corpurile straine (parti de pale) din circuit, clatiti cu grija
circuitul, inlocuiti pompa de apa in mod profesionist, umpleti din
nou cu lichidul de racire prescris de producator

@ Saibe cu guler deteriorate, respectiv fisurate ca urmare a erorilor
de aliniere. Cureaua nu ruleaza centrat si apasa in permanenta pe
discurile laterale

@ Verificati si corectati alinierea transmisiei cu curea; asigurati-va ca
pompa de apa este montata corect pe motor

@ Bulele de aer raman in circuitul de rdacire

@ Purjarea corecta a sistemului de rdacire

® Transportul lichidului de racire este insuficient din cauza
prezentei unor bule de aer ramase in camera pompei

@ Purjarea corecta a sistemului de rdacire
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Curele trapezoidale
Si curele cu nervuri

Curelele trapezoidale si curele cu nervuri transfera miscarea de rotatie
a arborelui cotit asupra agregatelor secundare prin intermediul fuliilor.
Se utilizeaza acolo unde nu sunt necesare miscari de rotatie sincrone
sau unde nu se doresc astfel de miscari, de ex. pentru alternator, pom-
pa de apd, pompa hidraulica, servodirectia, compresorul instalatiei de
climatizare sau ventilator.

Transmisie tipica cu curea cu
nervuri, cu o curea cu nervuri
conventionala

Parghie de tensionare

Roata libera pentru alternator

Rola de intindere

Fulie curea pentru compresor de
climatizare

Fulie curea pentru arbore cotit

Exemplu de configurare

Transmisiile cu curele trapezoidale
si curele cu nervuri exista In multe
variante diferite

Functie

Curelele trapezoidale si curelele cu ner-
vuri functioneaza ca elemente de actio-
nare cu fixare pozitiva si utilizeaza freca-
rea statica dintre curea si fulie pentru
transferul fortei.

Curelele trapezoidale au o sectiune
transversala de forma trapezoidala si
functioneaza intr-un canal de forma coni-
ca din fulia curelei. Ele faciliteaza actio-
narea unuia pana la doud agregate. Pot
transmite cupluri de rotatie semnificativ
mai mari decat curelele plate pentru ace-
lasi necesar de spatiu. Datorita frecarii
crescute pe flancurile curelelor (ajustare
prin frictiune), fortele care actioneaza
asupra lagarului sunt micsorate. Daca
trebuie actionate simultan mai multe
agregate, este necesard o transmisie cu
mai multe curele trapezoidale.

Curelele cu nervuri sunt o dezvoltare
suplimentara a curelei trapezoidale si au
mai multe nervuri longitudinale. Transfe-
rul fortei are loc prin frecarea statica din-
tre flancurile nervurilor individuale si fulia
canelata a curelei. Curelele cu nervuri
prezinta, prin urmare, o suprafata de fre-
care mai mare decat curelele trapezoida-
le si permit transmiterea unor momente
de rotatie mai mari. Datorita structurii
mai flexibile se pot realiza, de asemenea,
transmisii cu indoiri inverse si diametre
mici de deviere. O curea poate actiona
simultan mai multe agregate si este, prin
urmare, ideala pentru un design mai
compact al motorului.

Curelele elastice cu nervuri se montea-
74 sub pretensionare si nu necesita un
dispozitiv de tensionare.

Curele Curele cu Curele elastice
trapezoidale nervuri cu nervuri

deviere cu indoire inversa - ++ ++
diametru redus de deviere o ++ ++
actionare bilaterala a agregatelor - ++ ++
Eficienta + ++ +
Dimensiune instalata o ++ ++
Generare pretensionare Ajustare agregate Intinzator Curea
Montare Fara Fara Numai cu

unealta speciala unealta speciala unealta speciala

Suprafata de contact raportata
la sectiunea transversala

relativ mica

w

relativ mare relativ mare

NINININININT
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Manipulare

Curelele trapezoidale si curelele cu ner-
vuri sunt componente de nalta perfor-
manta, care trebuie sa functioneze in
conditii extreme de functionare timp in-
delungat. Pentru a evita deteriorarile ina-
inte de utilizare, manipularea corecta a
acestora este foarte importanta.

Depozitare:

- In loc rdcoros (15-25 °C) si uscat.

- Fard actiunea directa a razelor soarelui
si fard actiunea directa a caldurii.

- Nu depozitati in apropierea mediilor
usor inflamabile sau agresive, precum
lubrifianti si acizi.

- Maxim 5 ani.

Montarea:

- Respectati specificatiile de montare ale
producatorului de autovehicule.

- Utilizati unealta speciala specificata. Nu
instalati cureaua niciodata fortat pe fu-
lii, de exemplu prin utilizarea unui fier
pentru montare sau asemanatoare.

- Daca este cazul, specificatiile furnizate
de producator
Reglati tensiunea curelei cu ajutorul
unui aparat de masurare a tensiunii.

- Protejati cureaua impotriva actiunii ule-
iului (chiar si a vaporilor de ulei) si altor
lichide de functionare, precum lichid
de racire, carburanti si lichid de frana.
Nu utilizati spray-uri si substante chimi-
ce pentru reducerea zgomotelor curelei
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Curele trapezoidale Profiluri

Corp din elastomer

] ] ] Curelele trapezoidale sunt formate din trei Curelele trapezoidale au o sectiune transversala sub forma de
Este fabricat dintr-un amestec de cauciuc . s . ) s
) . componente esentiale: trapez. In functie de domeniul de utilizare, se deosebesc ca
rezistent la abraziune. . ) o o . )
lungime, dimensiuni exacte ale sectiunii transversale si design.

Curelele trapezoidale inguste sunt acoperite cu un strat de te-
saturd, in timp ce curelele trapezoidale cu flancuri deschise nu
au acest strat.

Din cauza profilului lor inalt, acestea au o flexibi- In cazul in care curelele trapezoidale sunt comprimate de dia-

litate redusa pe spate. De aceea, nu pot fi devia- metre prea mici ale fuliilor sau prin deviere, se pot inregistra

te si pot antrena agregatele numai cu partea in- acumulari excesive de caldurd si uzura temporard. In cazul cu-

terioara. relelor trapezoidale cu flancuri deschise partea interioara poate
fi, de aceea, dintata, pentru a putea realiza diametre mai redu-

Pentru transmiterea cuplurilor mari se pot utiliza se de deviere. Dantura asimetrica va reduce zgomotele in

mai multe curele trapezoidale in paralel (set de functionare.

curele), pentru a mari suprafata de frecare.

PentrEJ cEa ten‘5|‘unea |n!t|ala sa fie identica §| cgre- b Recunoasterea
lele sa fie solicitate uniform, acestea trebuie sa
prezinte exact aceeasi lungime si sa fie intot-
deauna inlocuite in set

profilului

AVX
= AVP

Tesatura de acoperire

Stratul de tesatura serveste ca intdrirea si
consolidarea curelei.

Dimensiune la scala 2:1

T W T

Dimensiunile lungimii curelelor trapezoidale

se refera la

la lungimea exterioara (La),
la lungimea elementelor de tractiune (Ld) sau
la lungimea interioara (Li).

Puteti efectua un calcul pentru tipurile im-
portante de curele trapezoidale cu ajutorul
valorilor din tabel.

Segmente de tractiune

Segmentele de tractiune constau din fibre din I l_

poliester si sunt incorporate intr-un amestec

de cauciuc. ! AVX10 10 8,5 4,5 8 La=Ld+ 13 La = Li + 51 Li=1Ld- 38 Li = La - 51
AVX13 13 11,0 6,8 9 La=Ld+ 18 La = Li + 57 Li = Ld - 39 Li=La-57
AVX17 17 14,0 7.3 13 La = Ld + 22 La = Li + 82 Li = Ld - 60 Li=La-82

Dimensiuni in mm
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Corp din elastomer cu structura posterioara

Este fabricat din cauciuc sintetic, partial
intarit cu fibre.

Acoperire nervuri

Acest strat actioneaza ca un amortizor la
zgomot si asigura, chiar si in caz de erori de
aliniere, respectiv pozitii inclinate ale fuliilor,
proprietati bune la zgomot.

Segmente de tractiune

Segmentele de tractiune sunt fabricate cu
preponderenta din fibre de poliester, care
sunt extrem de stabile pe lungime. Pentru
a asigura rularea neutra a curelei, sunt in-
corporate in perechi fibre cu rasucire spre
dreapta si spre stanga.

Curele cu nervuri

Curelele cu nervuri sunt formate din
trei componente esentiale:

Datorita designului plat cu multiple
nervuri paralele ofera o suprafata
mare de frecare pentru transferul for-
tei. Curelele cu nervuri permit diame-
tre de deviere relativ mici, rezultand
raporturi de transmisie inalte. Se pot
utiliza cu indoire inversa si pentru an-
trenare pe ambele fete. Astfel, o curea
cu nervuri este capabila sa actioneze
simultan mai multe agregate. Pentru
transmiterea cuplurilor mari de rotatie,
se pot utiliza curele cu nervuri cu un
numar mai mare de nervuri.

Curelele cu nervuri au o denumire au-
to-explicativa. Exemplu: 6PK1080 (6
nervuri, profil PK, lungime de referinta
1.080 mm)
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Chiar si in cazul uzurii avansate, curelele cu nervuri
din EPDM de inalta calitate prezinta adesea doar
urme de uzura clasice reduse. De aceea, uzura tre-
buie verificata la aceste tipuri cu un sablon pentru
profil (de ex. Continental Belt Wear Tester).

®

Profiluri

Curelele cu nervuri se utilizeaza numai cu putine
sectiuni transversale diferite. Lungimea si numarul
nervurilor (@sadar latimea) variaza, in functie de
utilizare.

Identificarea
profilului

PK

PJ

Dimensiune la scala 2:1, dimensiuni in mm
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Corp din elastomer cu structura posterioara

Este fabricat din cauciuc sintetic, partial
intarit cu fibre.

Acoperire ne

Acest strat actioneaza ca un amortizor la
zgomot si asigura, chiar si in caz de erori de
aliniere, respectiv pozitii inclinate ale fuliilor,
proprietati bune la zgomot.

Segmente de tractiune

Segmentele de tractiune sunt fabricate din
fibre elastice din poliamida. Pentru a asigura
rularea neutra a curelei, sunt incorporate in
perechi fibre cu rasucire spre dreapta si spre
HERICER

Curele elastice
CU nervuri

Curelele elastice cu nervuri sunt for-
mate din trei componente esentiale:

Curelele elastice cu nervuri se montea-
za cu o pretensionare initiala, care
este mentinuta de acestea in mod in-
dependent datorita elasticitatii lor.
Abia daca se pot deosebi vizual de cu-
relele normale cu nervuri. Deoarece isi
mentin tensionarea pe parcursul intre-
gii durate de viata, nu este necesar ni-
ciun element de tensionare in transmi-
sie.

Curelele elastice cu nervuri nu trebuie
confundate cu curelele clasice cu ner-
vuri. Daca este montata din fabricatie
0 curea elastica cu nervuri, este permi-
sa inlocuirea acesteia numai cu o cu-
rea elastica cu nervuri.
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Profiluri

Curelele elastice cu nervuri se utilizeaza
cu profilurile PK si PJ.

Identificarea

356
profilului
W ~ PK
o
2,34

Dimensiune la scala 2:1, dimensiuni in mm

Curelele elastice cu nervuri pot fi marcate cu douad
lungimi:

1. lungimea de productie si

2. lungimea (mai mare) efectiva (de utilizare) a cu-
relei tensionate in stare montata. Marcarea curelei
ELAST difera in functie de producator. Curelele
Continental se marcheaza pe partea posterioara cu
lungimea efectiva, urmata de lungimea de produc-
tie indicatd in paranteze. Exemplu: 6PK1019
(1004) ELAST.

Pentru o montare fara deteriordri este necesara,
de reguld, o unealta speciala. Sunt disponibile atat
unelte multifunctionale, cat si solutii de unica folo-
sinta (care sunt livrate Tmpreund cu cureaua).

Montajul cu UNI-TOOL ELAST
de la Continental.

Pe site-ul nostru web si pe canalul nostru de
YouTube puteti gasi un videoclip despre monta-
rea si demontarea curelelor elastice cu nervuri,
cu ajutorul sculei universale UNI TOOL ELAST.
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Curele DPK

in vehiculele dotate cu un sistem de
transmisie cu curea deosebit de com-
plex si cu joc redus se utilizeaza ade-
sea curele DPK. Acestea prezinta
caneluri longitudinale pe ambele parti,
astfel incat pot transmite forta pe
ambele parti ale arborelui secundar.
Acest lucru asigura o transmisie
optima a fortei intre arborele cotit

si alternator.

La propriu, aceste curele ar trebui sa

se numeasca ,curele cu nervuri duble”,
deoarece prezinta pe ambele parti cane-
lurile tipice ale unei curele cu nervuri.
De fapt, insa, abrevierea DPK s-a impus.
Aceasta reprezinta profilul PK dublu -
adica o curea cu doua profile PK.

Chiar si profesionistii cu experienta din
domeniul auto se Intreaba mereu in ce
directie trebuie montate curelele DPK.
Existd insa o regula simpla de memorare:

Din motive legate de procesul de fabrica-
tie, cele doua fete ale curelei au acope-
riri diferite. O parte este acoperita cu un
strat neted de cauciuc, iar cealalta are
un strat din tesaturd, asa ca se simte
putin mai aspra la atingere. Partea mai
aspra trebuie sa fie orientata spre partea
inferioara, adica sa fie in contact cu
roata libera a alternatorului.
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Noua aplicatie ContiDrive

Gasiti articole sau verificati aplicatiile pentru vehicule: populara
aplicatie ContiDrive Ti ajuta pe mecanicii auto in activitatea lor de
zZicu zi.

O noutate absoluta este functia de masurare a frecventei acusti-
ce pentru reglarea tensiunii curelei. Acest lucru functioneaza
dupa cum urmeaza: cureaua este pusa in vibratie intr-un punct
prestabilit, in care poate vibra liber. Cu cat este mai mare forta
de intindere, cu atat este mai mare frecventa sau sunetul.
Aceastd frecventa este masurata acum acustic, cu ajutorul mi-
crofonului smartphone-ului dumneavoastra.

| \ # Descarcati de pe
® Google Play @& App Store

De asemenea, este inclus un scaner practic, cu ajutorul caruia
se pot scana codurile QR de pe ambalaje si se pot accesa ime-
diat toate informatiile relevante despre produs, cum ar fi indicatii
tehnice, sfaturi de instalare, videoclipuri sau instructiuni gratuite
de montare.

De asemenea, cu o singura atingere, aplicatia redirectioneaza
direct catre Technical News sau catre site-ul nostru, unde sunt
disponibile si videoclipurile de service ,Watch and Work”. Si cel
mai bun lucru: acest serviciu este complet gratuit.

Curele cu nervuri
EXTRA

Curelele cu nervuri de la Continental cu denu-
mirea de produs EXTRA prezinta caracteristici
tehnice speciale.

Acestea pot fi, de exemplu, un segment de tracti-
une rezistent din aramida sau un strat special de
tesatura. Astfel, atelierele pot gasi rapid si usor
cureaua speciala potrivita pentru cerinte specifi-
ce de reparatie, de exemplu pentru vehiculele cu
functie start-stop si alternator de pornire, precum
si pentru vehiculele cu propulsie hibrida.

Daca mecanicii utilizeaza curele standard obis-
nuite pentru astfel de vehicule, exista riscul unei
uzuri sporite a curelelor, precum si al unui nivel
mai ridicat de zgomot. In cel mai rdu caz, cureaua
se poate rupe. Atelierele reduc in mod eficient
acest risc folosind curelele cu nervuri EXTRA.
Gama de produse este extinsa in mod continuu; in
prezent, aceste curele speciale sunt deja disponi-
bile pentru peste 90 % din parcul auto european.

Identificarea produsului corespunzator se realizeaza
simplu, rapid si in siguranta in catalogul online de la ,
www.continental-engineparts.com si.

Punctualitate
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Intretinere si inlocuire

Curelele trapezoidale si curelele cu nervuri sunt su-
puse unor solicitari constante Sunt supuse la solici-
tari de incovoiere si sunt expuse direct la factorii de
mediu precum praful, murdaria si diferentele mari
de temperatura din compartimentul motorului. Din
acest motiv, ele imbdatranesc si se uzeaza si trebuie
inlocuite dupa parcurgerea a 120.000 km.

Tensionarea curelelor trapezoidale are loc adesea
prin intermediul axelor reglabile/mobile ale agrega-
telor. Numai in cateva cazuri de exceptie se utilizea-
za o rold de intindere. Dimpotriva, curelele cu ner-
vuri functioneaza pe baza lungimii lor mari cu mai
multe Tnconjurari ale agregatelor, de regula, in com-
binatie cu rolele de intindere si de deviere. Curelele
elastice cu nervuri sunt livrate fdra dispozitiv de ten-
sionare. In general, acestea trebuie montate cu
unelte speciale.

Mergeti la sigur

> Montati exclusiv curele care au fost depo-
zitate corespunzator si nu sunt foarte
vechil!

> Utilizati exclusiv curele cu profilul corect
si lungimea corecta! Lungimile curelelor
trapezoidale sunt specificate diferit (La,
Ld sau Li)!

A\

Curelele elastice cu nervuri nu trebuie
confundate cu curelele clasice cu nervuri
si trebuie inlocuite numai cu curele elasti-
ce cu nervuri!

>Respectati obligatoriu la montare specifi-
catiile producatorului automobilului si indi-
catiile privind manipularea de la pagina
29!

> Utilizati neaparat unealta speciala
prescrisal

Problema

I
IS

Simptome tipice de
defectiune

Cauza

45

Solutie

@ Fulii curea, role sau agregate defecte, respectiv se misca cu greutate @ Inlocuiti componentele defecte, schimbati cureaua

@ Fuliile de curea nu se aliniaza

® Alunecare puternica

@ Profilul fuliilor de curea este uzat
® Vibratii puternice ale curelei

@ Aliniati fuliile si rolele si, daca este cazul, inlocuiti-le, schimbati cureaua

® Verificati lungimea curelei, schimbati cureaua, reglati corect tensionarea

@ Inlocuiti fuliile, schimbati cureaua

® Verificati OAP, TSD si unitatea de tensionare si, daca este cazul,
inlocuiti-le, schimbati cureaua

e =]
| S

@ Fuliile de curea nu se aliniaza

@ Vibratii puternice ale curelei

@ Aliniati fuliile si rolele care nu se aliniaza si, daca este cazul,
inlocuiti-le, schimbati cureaua

@ Verificati OAP, TSD si unitatea de tensionare si, daca este cazul,
inlocuiti-le, schimbati cureaua

@ Fuliile de curea nu se aliniaza
@ OAP sau TSD defect

® Cureaua a fost asezata cu deplasare in lateral pe rotile canelate

@ Verificati sistemul de distributie cu curea, aliniati fuliile si rolele care
nu se aliniaza si, daca este cazul, inlocuiti-le, schimbati cureaua

@ Verificati OAP, TSD si unitatea de tensionare daca functioneaza si,
daca este cazul, inlocuiti-le, schimbati cureaua

® Schimbati cureaua, aveti grija la fixarea corecta a curelei

@ Tensionare insuficienta sau excesiva a curelei
@ Durata de viata depasita
® Cureaua se incalzeste excesiv

@ Schimbati cureaua, reglati corect tensionarea

@ Schimbati cureaua

® Remediati cauza /de ex. temperatura prea mare a motorului, verifi-
cati functionarea ventilatorului, agregate care se misca cu greutate),
schimbati cureaua

@ Corpuri straine in sistemul de distributie cu curea

@ Verificati toate componentele cu privire la deteriorari, eventual
curatati-le sau inlocuiti-le, schimbati cureaua, indepartati corpurile
straine

@ Eroare de aliniere ca urmare a montajului deplasat al curelei pe
fulia canelata
@ Fuliile de curea nu se aliniaza

® Din cauza vibratiilor puternice, cureaua sare intr-o pozitie deplasata

@ Corpuri straine (pietricele) in fulie

@ Schimbati cureaua, aveti grija la pozitionarea corecta a curelei

@ Aliniati fuliile si rolele care nu se aliniaza si, daca este cazul,
inlocuiti-le, schimbati cureaua

® Verificati OAP, TSD si unitatea de tensionare daca functioneaza si,
daca este cazul, inlocuiti-le. Schimbati cureaua

@ Indepartati corpurile straine, daca este cazul, inlocuiti fulia de curea,
schimbati cureaua

@ Eroare de aliniere ca urmare a montajului deplasat al curelei pe

fulia canelata
@ Frecarea laterald a curelei de o muchie fixa

® Pretensionare excesiva

@ Schimbati cureaua, aveti grija la pozitionarea corecta a curelei

@ Verificati rularea libera a curelei, aliniati fuliile si rolele care nu se
aliniaza si, daca este cazul, inlocuiti-le, schimbati cureaua
® Schimbati cureaua, reglati corect tensionarea

® Rola de pe spatele curelei defecta, respectiv se miscd cu greutate @ Inlocuiti rola de pe spatele curelei, schimbati cureaua

® Manta pentru rulare rola deteriorata de corpuri straine

® Formarea de muchii a mantalei pentru rularea rolei ca urmare
a uzurii

@ Verificati pinionul cu privire la corpuri straine, inlocuiti rola, schimbati

cureaua
® Inlocuiti rola, schimbati cureaua

® Umflarea amestecului elastomeric si dezintegrarea vulcanizarii

® Remediati neetanseitatile la motor sau in compartimentul motorului
(de ex. iesirea uleiului, combustibilului, antigelului, etc.), curatati
fuliile, schimbati cureaua
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@ Pretensionare neregulamentara
@ Configurare incorecta a setului la cureaua trapezoidala
® Unghi incorect al flancurilor la cureaua trapezoidala

@ Schimbati cureaua, reglati corect tensionarea
@ Inlocuiti intotdeauna un set complet de curea
® Schimbati cureaua, aveti grija la identificarea corecta a curelei



ELAST TOOL FOT

Dificil, dar nu imposibil: la unele motoare
Ford si Volvo, curelele elastice cu nervuri
nu pot fi montate cu un instrument uni-
versal - curelele aluneca de pe roata fara
inel a pompei de apd. Cu ELAST TOOL
FO1, atelierele dispun de unealta speciala
necesara.

Acest lucru va permite sa reinnoiti cu
usurintd cureaua alternatorului la modele-
le pe benzina Ford Focus, C-Max si Mon-
deo de 1,4/1,6 litri si la modelele pe ben-
zina Volvo S40, C30 si V50 de 1,6 litri.

A doua curea, mai scurta - destinata
compresorului de climatizare sau ser-
vopompei, in functie de autovehicul - se
poate schimba cu ajutorul uneltei pentru
montare din setul complet corespunza-
tor curea cu nervuri + unealta sau cu
unealta universald UNI TOOL ELAST.

> Unealta pentru montaj pentru
instalarea fuliei pompei de apa

> Aparatoare pentru fulia arborelui cotit

> Instructiuni de utilizare

> Impiedica deteriorarea curelei sau a
fuliei curelei

> Se instaleaza conform indicatiilor
producatorului




Unelte

UNI TOOL ELAST

Curelele elastice prezinta un segment de
tractiune deosebit si se utilizeaza numai
in anumite motoare. Prin urmare, este
necesara o unealta speciala pentru a fi
posibild montarea unei curele elastice n
multe autovehicule, fara ca aceasta sa
fie deteriorata.

UNI TOOL ELAST este o unealta univer-
sald pentru curele elastice cu nervuri, cu
care se poate monta o varietate de astfel
de curele. Continental ofera seturi de

scule de unica folosinta, pentru autovehi-

culele la care nu se potriveste aceasta
unealta.

UNI TOOL ELAST consta dintr-o unealta
speciala cu care se pretensioneaza cu-
reaua si care se aplica pe fuliile curelei.
Ce e special: faptul cd se potriveste la

aproximativ toate fuliile datorita formei
sale, chiar si cele fara indentatie si la
unele fulii duble.

Surubul furnizat impiedica alunecarea
uneltei si ghideaza UNI TOOL ELAST la
montarea curelei. Chinga inclusa in set
permite, de asemenea, demontarea sim-
pla, rapida si, mai ales, fara deteriorare a
curelei.

> Unealta universala pentru montaj
> Surub de antrenare

> (Chinga pentru demontarea fara
deteriorare a curelei

> Instructiuni de utilizare
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Alternativa avantajoasa la uneltele
speciale scumpe

Faciliteaza demontarea fara deteriorari
a curelelor elastice

Utilizare foarte simpla

Acopera 0 gama vasta de autovehicule,
se poate utiliza si la fuliile plate fara
indentatie

Dispozitiv pentru masurarea lungimii
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Determinati rapid si precis lungimea cu-
relei: cu ajutorul aparatului de masurare
a lungimii de la Continental. Indiferent

daca este vorba de curele trapezoidale
sau curele cu nervuri, direct din fabrica
sau proaspat demontate - puteti deter-

mina lungimea exacta prin rotirea manu-

ala cu dispozitivul pentru masurarea
lungimii, care este adecvat pentru toate
profilurile uzuale ale curelei.

Atat de simplu: Introduceti cureaua, ten-
sionati-o si cititi valoarea exacta pe scala
inferioara.

Adecvat pentru profilele de curele trape-
zoidale AVP10, AVX10, AVP13, AVX13,
precum si pentru curele cu nervuri cu
profil PK

Interval de masurare: 360 pana la
2520 mm.
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Utilizare facila
Citire rapida si simpla
Valori de masurare sigure

Se poate utiliza pentru curele
trapezoidale si curele cu nervuri
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Componente
Sistem de antrenare cu
curea cu nervuri

Odata cu cresterea pretentiilor conducatorilor auto in ceea ce priveste
confortul, creste si necesarul de putere al agregatelor secundare. Prin

urmare, absorbirea vibratiilor torsionale a devenit extrem de importanta
in transmisia cu curea cu nervuri. Vibratiile torsionale rezulta in urma
franarii si accelerarii arborelui cotit ca rezultat al ciclurilor motorului

Si succesiunii de aprindere a acestuia. Prin sistemul de distributie cu
curea, ele ajung la toate agregatele secundare si pot fi cauza pentru
vibratii, zgomote si defectarea componentelor.

Amortizoare de vibratii torsionale

Fuliile sunt concepute adesea (la motoa-
rele diesel, in general) ca amortizoare de
vibratii torsionale (TSD). Elementele lor
din elastomer absorb vibratiile si contri-
buie la o durata de viata sporita a curele-
lor si componentelor. TSD decuplate
(eTSD) elimina In plus neregularitatile de
rotatie ale arborelui cotit.

Datorita solicitdrii mecanice constante si
a factorilor de mediu din compartimentul
motorului, elementele din elastomer ale
amortizoarelor de vibratii de torsiune au
tendinta de a se intari. Cu timpul, apar
rupturi si fisuri, iar, In caz extrem, se

Fulie rigida cu rolul
de a transmite mis-
carea de rotatie a
arborelui cotit asu-
pra curelei, care ac-
tioneaza agregatele.
Vibratiile si vibratiile
torsionale nu sunt
amortizate.
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desface partea exterioara a inelului interi-

or. Deosebit de solicitate sunt motoarele
care sunt lasate sa functioneze la ralanti
(de ex. taxiuri) sau au fost modificate
prin chiptuning.

Un amortizor defect se poate identifica
prin vibratiile la nivelul curelei cu nervuri,
miscare sacadata a intinzatorului, motor
mai zgomotos si vibratii. Prin aceasta,
cureaua, intinzatorul si restul componen-
telor din sistemul de antrenare se uzeaza
mai rapid. In caz extrem, se poate ajun-
ge la ruperea arborelui cotit.

Amortizor de vibratii
torsionale (TSD)

Pe langa actionarea
curelei cu nervuri,
aceasta fulie facili-
teaza amortizarea
vibratiilor torsiona-
le. Un element din
elastomer plasat
intre inelul exterior
si interior, absoarbe
vibratiile arborelui
cotit.

De aceea, la fiecare lucrare ampla de re-
vizie, respectiv la fiecare 60.000 km, tre-
buie verificata starea amortizorului de vi-
bratii torsionale. La inspectia vizuald
(demontare!) a fuliei de curea a arborelui
cotit trebuie acordata atentie fisurilor,
desprinderii, rupturilor si deformarii ca-
nelurii elastomerice. Unele fulii de curea
sunt echipate cu indicatori in gdurile
alungite, care indicd gradul de uzura.

Amortizoarele de vibratii torsionale sunt
adaptate la motorul respectiv si, de ace-
ea, nu pot fi echipate ulterior.

Amortizor decuplat de vibratii
torsionale (eTSD)

Conceput cu scopul de a minimiza
oscilatiile din sistemul de antrenare
cu curea prin amortizarea vibratiilor
torsionale si decuplarea suplimenta-
ra a sistemului de antrenare cu cu-
rea de la arborele cotit. Acest lucru
are loc printr-o a doua conexiune
elastica din cauciuc/metal ®, care
absoarbe vibratiile torsionale si nu
le transmite mai departe in inelul
exterior. Vibratiile torsionale @ sunt
amortizate in lagarul de alunecare.
Un volant rotativ stabilizeaza siste-
mul de antrenare cu curea.

® Volant

@ Fulie

® Canelura din elastomer pentru
amortizare

@ Lagar de alunecare

® Canelura din elastomer pentru
cuplare
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Role conducatoare
si de ghidaj

Pozitia fuliilor antrenate necesita in mod
normal o ghidare a curelei prin rolele de
deviere si/sau de ghidaj.

Motive suplimentare pentru utilizarea lor:

- marirea unghiului de infdsurare. Acest
lucru este necesar, in special, la diame-
trele mai mici ale fuliei, pentru a trans-
mite puteri mai mari (de ex. alternator).

- stabilizarea sectiunilor din transmisie,
care tind sa genereze vibratii nedorite
(de ex. In cazul unor lungimi mari ale
ramurii, vezi graficul de la pagina 19).

Structura

- Inel exterior din otel sau plastic
(poliamidd), neted sau canelat.

- Rulmenti canelati, cu unul sau cu doua
randuri de bile, cu rezervor de vaselind
marit.

- Echipat cu un capac de protectie din
plastic, care protejeaza impotriva mur-
dariei si prafului, deoarece sistemele
de antrenare secundare nu sunt execu-
tate cu o acoperire. Dupa demontare,
trebuie sa se utilizeze un nou capac de
protectie.

Mergeti la sigur

Dispozitive de
tensionare

Tensionarea curelei in sistemul de antre-
nare trebuie sa fie asa de puternica, in-
cat transmiterea puterii sa functioneze in
siguranta, in timp ce componentele me-
canice sunt supuse unei uzuri reduse.
Sarcina dispozitivului de tensionare este
aceea de a asigura acest nivel optim.

El compenseaza modificdrile prin

- diferente de temperatura,

- uzura,

- alungirea curelei si minimizeaza alune-
carea si vibratiile curelei.

Curelele elastice cu nervuri isi mentin
tensionarea de la sine si se utilizeaza fara
dispozitiv de tensionare.

Intinzatoare de curea amortizate
mecanic

Diferite modele ale intinzdtoarelor meca-
nice, amortizate la frecare, sunt utilizate
in mod vast. Rola de intindere este pozi-
tionata la capatul unui brat de parghie si
deviaza cureaua prin intermediul unui
arc elicoidal integrat. Pretensionarea ast-
fel generata poate fi mentinuta aproape
constanta in diferite stari de functionare.

> Protejati fuliile, rolele si dispozitivele de tensionare impotriva
lichidelor de functionare, precum ulei, lichid de frana, lichid de
racire, carburanti si alte substante chimice!

> Evitati neapdrat deteriorarile suprafetei de rulare (cu nervuri)!

> La montarea fuliilor TSD la arborele cotit, utilizati noi suruburi
de alungire, respectati cuplul corect de strangere!

> Utilizati neaparat unealta speciala prescrisa!

52

Placa de baza (flansa de montare)

Din aluminiu turnat sub presiune.

Garnitura antifrictiune

Cu inel antifrictiune din otel
(exterior).

Arc elicoidal

Genereaza pretensionare.

Lagar de alunecare

Faciliteaza rotirea bratului
de tensionare.

Un strat de frecare intre placa de baza

si parghie amortizeaza mecanic fiecare
miscare a parghiei, reducand astfel vi-
bratiile din sistemul de antrenare. Preten-
sionarea si amortizarea sunt adaptate in-
dependent una fata de cealalta pentru
aplicatia respectiva.

Sistem de amortizare a tensionarii

In cazul fortelor dinamice foarte inalte,
se utilizeaza, de asemenea, sisteme hi-
draulice de tensionare. Rola de intindere
este montatd aici la un brat de parghie,
a carui miscare este amortizata printr-un
cilindru hidraulic. Un arc de presiune din
cilindrul hidraulic genereaza pretensiona-
rea. Aceasta detine proprietati de amorti-
zare foarte bune chiar si in prezenta
unor forte de pretensionare reduse dato-
rita amortizarii sale asimetrice. Structura
corespunde sistemului amortizor de ten-
sionare pentru tensionarea curelelor din-
tate, vezi graficul de la pagina 21.
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Rola de intindere

Cu rulment cu un singur
rand de bile.

Brat de tensionare

Din aluminiu turnat sub
presiune.

Formele de baza ale intinzatoa-
relor mecanice, amortizate la
frecare:

® Intinzator cu brat lung
@ Intinzator cu brat scurt

® Intinzé&tor conic

- 4 Albastru deschis: arc elicoidal
Albastru inchis: strat de frecare
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Vehicule hibride usoare

Exista diferite niveluri de electrificare in
cazul sistemului de propulsie hibrid. Tn
acest context, un motor cu ardere inter-
na este asistat, in diferite grade, de un
motor electric. Insa, indiferent daca este
vorba de micro-hibrizi, hibrizi usori, hi-
brizi completi sau hibrizi plug-in: toate
sunt vehicule hibride (hibrid = incrucisat,
amestecat), echipate cu o baterie litiu-ion
care, la randul sau, alimenteaza motorul
electric.

Motorul electric functioneaza, la nevoie,
ca generator, asigurand astfel incarcarea
bateriei. In acest scop, el transforma
energia cinetica generata in timpul frana-
rii si pe portiunile de drum in panta in
energie electrica (recuperare). Chiar si
motorul cu ardere interna este folosit
ocazional pentru a incarca bateria. Im-
portant: Vehiculele hibride dispun, la

fel ca si vehiculele exclusiv electrice, de
bateria clasica de pornire de 12 volti.

Exista diverse modalitati de a integra
alternatorul-demaror si bateria de 48
de volti in sistemul de propulsie al auto-
turismului. Va prezentam cele mai
importante variante.

Conectare la un motor cu ardere
interna

Cea mai simpla si, de departe, cea mai
raspandita solutie este conectarea RSG
la motorul cu ardere interna printr-o cu-
rea cu nervuri. In acest scop, alternato-
rul este inlocuit cu RSG in spatiul de
montare existent.

Conexiune cu cutia de viteze
Alternatorul-demaror este conectat la cu-
tia de viteze fie direct, fie prin interme-
diul unei curele. Acest proces este mai
complex decat PO, deoarece nu se insta-
leaza ca un tot unitar, ci sub formd de
componente separate. Racirea cu aer nu
este posibila. Toate acestea duc la cres-
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terea costurilor. In schimb, pierderile
cauzate de frecarea motorului sunt mai
mici, iar economiile de combustibil pot
ajunge pana la 22%. Este posibild chiar
si 0 conducere lentd, exclusiv electrica:
utila pentru parcare si in situatii de trafic
cu opriri si porniri frecvente.

Conectare la puntea spate

Alternatorul este integrat in puntea spate
prin intermediul unui diferential. Avantaj:
Pierderile prin frecare din lantul de trans-
misie sunt cele mai mici; consumul sca-
de cu pand la 25%. In plus, combinatia
dintre alternator si motorul cu ardere in-
terna permite o gama larga de functii de
conducere, cum ar fi tractiunea integrala
temporara. Dezavantaj: Interventia asu-
pra sistemului de transmisie este cea mai
ampla si, prin urmare, costisitoare.

Prima pornire a motorului cu ardere in-
ternd se face intotdeauna cu ajutorul de-
marorului clasic. Daca soferul ridicad pi-
ciorul de pe acceleratie, motorul se
opreste automat prin intermediul functiei
start-stop. Vehiculul se deplaseaza fara
propulsie (,in regim de inertie”) pana
cand soferul apasa din nou acceleratia,
iar RSG asigura repornirea motorului cu
vibratii reduse. Procesele de pornire si
oprire se desfdasoara fara intarziere si
fara a afecta confortul.

Atat la pornirea de pe loc, cat si la acce-
lerare, sistemul RSG asigura mai multa
dinamicd si confort. Intrucat, prin inter-
mediul sistemului de antrenare cu curea,
acesta isi poate transmite puterea aproa-
pe imediat catre arborele cotit al motoru-
lui, crescand astfel fara intarziere cuplul
de antrenare (,functia de boost”).

Pentru transmiterea sarcinii intre RSG si
motorul cu ardere interna se utilizeaza o
curea cu nervuri, care este supusa per-
manent unor solicitari extrem de mari
din cauza varfurilor constante de sarcina
si a schimbarilor dinamice ale directiei
sarcinii.

Prin urmare, Continental dezvolta curele
de Tnalta performanta adecvate pentru
echiparea din fabrica si pentru piese de
schimb ale numeroase tipuri de vehicule.
La acestea se adauga kiturile, care con-
tin, In plus, role de tensionare si de devi-
ere, precum si suruburi pentru inlocuirea
usoara a curelei.

Intinzator cu decuplare
(Dispozitiv de strangere Omega) (intinzator V)

Intinzator hidraulic
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intinzator cu decuplare

Intinzator mecanic

Micro-hibride

In acest caz, motorul electric este utilizat de obicei
doar ca alternator, pentru a recupera energia de
franare sub forma de energie electrica (franare cu
recuperare). Nu este prevdzuta nicio asistenta pentru
motorul cu ardere interna. Nici propulsia electrica nu
este posibila. Bateria de 12 volti are ca unic rol susti-
nerea functiei start-stop. Avantaj: Alternatorul este
mai putin solicitat, iar consumul de combustibil scade
cu pana la 10 la suta.

Vehicule hibride usoare

Motorul electric din vehiculele hibride usoare (,mild
hybrid electric vehicle”, MHEV) este denumit de obicei
L,alternator-demaror actionat prin curea’, pe scurt RSG.
Acesta asista motorul cu ardere interna la pornire si
accelerare prin furnizarea unui cuplu suplimentar. RSG
isi obtine energia necesara dintr-un acumulator de 48
de volti, pe care il incarca prin recuperare. ,Hibridiza-
rea usoard” poate reduce consumul de combustibil al
autoturismelor cu pand la 15%.

Vehicule hibride complete si hibride reincarcabile
Vehiculele hibride complete (,full hybrid vehicle” sau
,hybrid electric vehicle”, HEV) sunt dotate cu baterii
mai mari si motoare electrice mai puternice. Astfel,
este posibila conducerea exclusiv electrica. In cazul
vehiculelor hibride reincdrcabile (,plug-in hybrid elec-
tric vehicle”, PHEV), care pot fi reincarcate din surse
externe, autonomia in regim pur electric depaseste
cu mult 50 km, In functie de modelul vehiculului si
de capacitatea bateriei.
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Roti libere pentru
alternator

Alternatorul este componenta din sistemul de antre-
nare cu cea mai mare inertie si un raport mare de
transmisie. De aceea, el influenteaza puternic intre-
gul sistem de antrenare. Necesarul de putere elec-
tricd in continua crestere duce la alternatoare mult
mai performante, care, de reguld, detin o masa mai
mare si consolideaza acest efect.

Roata libera pentru alternator OAP (Overrunning
Alternator Pulley)

Cu profil pentru cureaua cu nervuri, cu protectie la
coroziune.

Role de sprijin pentru o functionare cu uzura redusa a
rotii libere.

Manson interior cu profil rampa, role de fixare.

Inelul interior se insurubeaza printr-un filet fin pe arbore-
le alternatorului. Dantura cu caneluri serveste angrenarii
uneltei in timpul operatiunii de montare/demontare.

Pentru protectia impotriva patrunderii murdariei.

Acopera partea frontala a fuliei si protejeaza impotriva
patrunderii murdariei si stropilor de apa.

Pentru a reduce influenta masei alterna-
torului asupra sistemului de antrenare cu
curea, se utilizeaza o roata de cu roata li-
bera pentru alternator. Ea intrerupe
transmiterea fortei de indata ce turatia
partii secundare este mai mare decat
cea a partii primare. Arborele alternato-
rului se poate roti asadar mai rapid de-
cat fulia. Neregularitatile rotationale sunt
compensate in acest mod. In plus, alter-
natorul se poate opri brusc in cazul sca-
derii rapide a turatiei (schimbarea treptei
de vitezd).

Aceasta functie poate fi verificatd usor in
stare demontata. Inelul interior al rotii de
curea libere trebuie sa permita rotirea in
directia de rulare a alternatorului si sa se
blocheze in directie opusa. La OAD, tre-
buie sa se constate in directia opusa o
forta elastica in crestere evidentd.

Rotile de curea cu roata libera

- Imbunatatesc silentiozitatea la rulare si
proprietatile de zgomot ale transmisiei
Cu curele,

- minimizeaza vibratiile curelei si alune-
carea,

- prelungesc durata de viata a curelei si
a unitatii de tensionare.

Semnele ce indicd un defect la roata de
curea libera sunt vibratiile curelei, vibra-
rea curelei, uzura prematurd a curelei si
a intinzatorului, zgomotele suieratoare/
scartaitoare, solicitare puternica a intin-
zatorului.

Mergeti la sigur

> Evitati neaparat deteriorarile de pe suprafata
de rulare!

> Inainte de schimbarea curelei,
verificati functionalitatea!

57

Roata libera pentru alternator OAP
(Overrunning Alternator Pulley)

Printr-o roata libera (roata libera cu role de
fixare - albastra), inelul interior poate fi rotit
numai in directia de rulare a alternatorului.
Printr-un profil tip rampa la inelul interior,
randul mijlociu de role (rolele de fixare) blo-
cheaza directia opusa.

Roata libera cu decuplare pentru alternator
OAD (Overrunning Alternator Decoupler)

OAD decupleaza suplimentar sistemul de an-
trenare cu curea cu nervuri de la alternator
printr-un sistem amortizor cu arc (albastru).
Acest sistem ,roata libera" amortizat la tor-
siune absoarbe mai eficient vibratiile. Arcul
elicoidal absoarbe neregularitatile de rotatie
ale arborelui cotit si asigura astfel o actio-
nare ,delicata® a alternatorului. Constructia
este executata in acelasi timp ca un cuplaj
cu arc in serpentina pentru a genera functia

Lroata libera".

> Utilizati neaparat unealta speciala prescrisa!

> Puteti gasi mai multe informatii utile
in videoclipul nostru de service:

> Inlocuiti capacul de protectie dupa fiecare demontare

(functionare numai cu capac de protectie)!




TOOL BOX OAP

Sistemele de roti libere pentru alternator
- engleza Overrunning Alternator Pulley
(OAP) - reduc vibratiile din sistemul de

antrenare auxiliar, prelungesc astfel dura-

ta de viata a curelelor si a agregatelor
auxiliare si minimizeaza zgomotele din
timpul functionarii.

Producatorii autovehiculelor utilizeaza siste-

mele cu roti libere pentru alternator si de-
cuploare pentru alternator, care asigura o
amortizare si mai eficienta a vibratiilor,
(Overrunning Alternator Decoupler, OAD)
la alternatoare. Sistemul roata libera pentru
alternator este o dezvoltare suplimentara a
fuliei rigide a curelei pe alternator. Datorita
cuplajului cu roata libera, acesta suprima
vibratiile care apar din cauza miscarii de
rotatie a arborelui cotit sistemul de antre-
nare cu curea. In plus, acesta permite o i-
mitare rapida a turatiei motorului la schim-
barile bruste de sarcina. Alte forme
constructive alternative sunt decuploarele
pentru alternator, care ofera in mod supli-
mentar o functie de amortizare.

Insa, pentru a putea functiona ireprosabil,
ele trebuie sa fie montate profesionist.

TOOL BOX OAP contine doua chei combi-
nate cu seturi de capete cu rol de contra-
suporturi si piulite olandeze. Acestea ofera

0 actiune excelentd de parghie cu exercita-

re minima de forta pentru montarea si de-
montarea OAP si OAD.

Pregatit pentru orice: la TOOL BOX OAP
se aplica principiul ,One for all”. Deoarece:
Seturile de insertie au dimensiuni functio-

nale si se potrivesc pentru toate alternatoa-

rele uzuale.

> Set de 12 unelte:
- Doua chei universale pentru
alternator

- Sase tije de fixare care servesc drept

dispozitive de fixare pentru arborele
rotii de curea

- Patru piulite de fixare pentru slabirea
si strangerea piulitei centrale

Asa merge totul ca pe roate

> Fulie normala de curea sau roata libera pentru alternator?
Rotile libere pentru alternator si decuplorul alternatorului se pot identifi-
ca dupa capacul lor de acoperire. Fuliile nu prezinta capac de acoperire.

> Sistemele cu roata libera pentru alternator sau decuplator pentru
alternator trebuie utilizate numai cu capacul de acoperire.

> Sfat: OAP defecte se identifica dupa cureaua vibranta sau roata libera

blocata.

> Sfat: OAP sunt montate adesea din fabricatie foarte fix. O unealta de
calitate inferioara se poate rupe rapid in roata libera in timpul demonta-
rii, de aceea, o unealta de calitate superioara este aici deosebit de

importanta.

> Instructiuni video pentru utilizarea TOOL BOX OAP:
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One for all: se potriveste la toate
fuliile de alternator cu roata libera

Piesele se pot combina diferit

Unealta de calitate pentru utilizarea
profesionala

Fabricata din otel rezistent, de calitate
superioara

Dispunere accesibild intr-o lada
rezistenta

Alternativa la unealta originala
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Simptome de defectiune la role, intinzatoare si fulii

Simptome tipice
Problema de defectiune Cauza

Solutie

@ Rola de intindere incorect reglata (de ex. tensionata in directie
incorecta)

@ Tensionare insuficienta sau excesiva

® Rola de intindere unsa (disfunctionalitate a elementului amortizor
de frecare)

® Montati noua rola de intindere si reglati conform specificatiilor
producatorului, schimbati cureaua

@ Montati noua rola de intindere si reglati corect tensionarea

® Remediati cauza neetanseitatii, schimbati rola si cureaua

@ Cuplu incorect de strangere la fixarea rolei
@ Saiba suport nu a fost utilizata la fixarea rolei

@® Montati noua rola si respectati cuplul corect de strangere
@ Montati noua rola cu saiba suport si respectati cuplul corect de
strangere

® Neetanseitatile la motor duc la patrunderea lichidului de functionare in
mecanica de tensionare. Datorita proprietatilor lubrifiante ale lichidului
functia de amortizare a elementului de frecare nu mai este asigurata,
opritoarele de capat ale rolei de tensionare sunt deteriorate

® Remediati cauza neetanseitatii, schimbati rola si cureaua

@ Corpuri straine in sistemul de distributie cu curea

@ Deteriorarea rolei inainte, respectiv in timpul montarii

® Indepartati corpurile straine, verificati toate componentele cu
privire la deteriorari si, daca este cazul, inlocuiti-le
® Schimbati rola si montati-o corespunzator

@ Vibratii puternice ale curelei cu nervuri

@ Durata de viata depasita
® Surubul de strangere a amortizorului este strans cu un cuplu
incorect de strangere

@ Verificati OAP si TSD daca functioneaza si, daca este cazul,
inlocuiti-le
® ® Montati noul amortizor de tensionare si respectati cuplul
corect de strangere

@ Rola se supraincalzeste ca urmarea a frecarii prin alunecare pe
spatele curelei

@ Rola a fost blocata mecanic (de exemplu, cu piesele de invelire,
muchiile proeminente de la motor)

® Remediati cauza pentru cureaua care aluneca (de ex. pompa de
apa blocata rola blocatd), schimbati rolele si cureaua, atentie la
tensionarea corecta

® Schimbati rola si cureaua, atentie la miscarea cu usurinta (de ex.
prin capacul curelei dintate fixat corect), respectati directia de
rotatie la tensionare

@® Burduf fisurat

@ Atentie la montarea corectad, fara a deteriora burduful

® Rola nu se afla in alinierea sistemului de antrenare cu curea

@ Joc excesiv al lagarului rolei ca urmare a uzurii

@ Aliniati rola care nu se aliniaza, daca este cazul, inlocuiti-o, atentie

la alocarea corecta a rolei, respectati pozitionarea corecta a con-
tra-suportului, schimbati cureaua
@ Schimbati rola si cureaua

@ Deteriorare ca urmare a solicitarii extreme la mersul in gol,
de ex., taxi.

@ Durata de viata depasita

® Suprasolicitare, de ex. prin Chiptuning

® @ Schimbati fulia curelei in mod profesionist

® Restabiliti starea normata a puterii motorului, schimbati fulia
curelei in mod profesionist
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Service

Schimbarea curelei reprezinta una din operatiunile de rutind din activitatea
unui atelier. Totusi, exista cateva lucruri ce trebuie respectate. Am rezumat

cele mai importante puncte.

Sistemul de distributie

> Sirolele de intindere si rolele de devi-
ere sunt piese supuse uzurii si trebuie
inlocuite la schimbarea curelei.

> Respectati instructiunile de instalare.
> Atentie la forma adecvata a profilului.

> In vehiculele in care cureaua de dis-
tributie antreneaza, de asemenea,
pompa de apa, aceasta trebuie schim-
bata In acelasi timp cu cureaua de
distributie.

> Realizati schimbarea curelei de distri-
butie numai cu motorul rece.

> Curele dintate, rolele de tensionare
si rotile de curea libera, precum si
pompele de apa sunt piese sensibile
de precizie. Nu fortati daca nu se po-
triveste.

> La strangerea suruburilor acordati
atentie intotdeauna cuplului corect de
strangere.

> Nu utilizati spray-uri sau substante
chimice pentru reducerea zgomotelor
curelei.

> Rotiti total motorul numai cu cureaua
de distributie montata.

> Nu modificati niciodata pozitia relativa
a arborilor cotiti si cu came unul fata
de celdlalt.

> [nainte de punerea in functiune a
motorului, verificati sistemul de
distributie cu curea cu privire la:
- erori de aliniere
- decalajul axelor
- deformatii

> De asemenea, rolele automate de
intindere sunt adesea doar semi-auto-
mate si necesita la instalare o reglare
manuala a tensionarii.

Autocolant de
schimb ,Smart Sticker” e

Autocolantul de schimb nu este doar practic, ci si important, deoarece
indicd dintr-o privire cand a fost schimbatd cureaua de distributie. Insa

compartimentul motorului se poate incalzi puternic, ca sa nu mai men-

tionam umiditatea si murddria. Acest lucru afecteaza adesea scrisul, iar
un autocolant ilizibil este inutil.

De aceea, autocolantele de schimb de la Continental sunt fabricate din
folie de calitate superioard ceea ce face ca scrisul sa fie protejat pe ter-

men lung. Autocolantul de schimb imbunatatit este inclus la toate cure-

lele de distributie si seturile de curele de distributie de la Continental.

Intervale de schimb

Intervalele de schimb sunt specificate de producatorul vehiculului si
sunt absolut obligatorii. Ele nu pot fi prelungite. Daca nu este specifi-
cat niciun interval de schimb de producdatorul vehiculului, Continental
recomanda inlocuirea curelei cel tarziu dupa 120.000 km sau dupa
sapte ani, in functie de care interval este scadent primul.

Instructiuni detaliate privind inlocuirea curelelor gasiti in buletinul

informativ ,,Stiri din domeniul tehnic/Informatii tehnice”. nregis-
trati-va acum online: www.continental-ep.com/registration

Instructiuni video:
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Curelele de antrenare a agregatelor
auxiliare, rotile libere pentru alternator
si amortizoarele de vibratii torsionale
sunt piese de uzura. Acestea trebuie
verificate la fiecare schimb de curea
si, dacad este cazul, trebuie schimbate.

Respectati instructiunile de instalare.

Tn cazul unor curele trapezoidale care
scartaie, verificati alinierea fuliilor si,
daca este cazul, inlocuiti cureaua.

La montarea pieselor rotative, luati in
considerare directia si pozitia tuturor
rolelor.

Nu utilizati spray-uri sau substante
chimice pentru reducerea zgomotelor
curelei.

Nu nlocuiti niciodata curelele norma-
le cu nervuri prin curele elastice cu
nervuri si invers! Pentru verificarea
gradului de tensionare utilizati functia
de masurare a frecventei acustice din
aplicatia ContiDrive.

Aflati mai multe - intr-un format concis si
orientat spre practica

Sistem de antrenare a agregatelor auxiliare

Curelele elastice cu nervuri pot fi refo-
losite, daca acestea nu au fost deteri-
orate la demontare.

Curelele elastice cu nervuri se tensio-
neazd de la sine si nu este necesar un
intinzator de curea.

Continental ofera diverse solutii pen-

tru montarea curelelor elastice cu

nervuri:

- Pachet complet: curele elastice cu
nervuri + unealta sau

- diverse unelte universale si speciale

Curelele elastice se monteaza sub
sarcina.

Roata libera pentru alternator si decu-
platorul pentru alternator trebuie uti-
lizate numai cu capacul de protectie
montat.

In caz de zgomote sau daune in
transmisia cu curea, verificati intot-
deauna roata libera pentru alternator.

Prin intermediul rubricii ,Technical Info”, oferim periodic sfaturi de

montare pentru aplicatii concrete la autovehicule - si asta in 16 limbi.
In plus, tehnicienii de montaj pot accesa informatii despre produse si
instructiuni de instalare in Centrul de informatii despre produse (PIC). ==
Pentru aceasta este necesar doar numarul articolului sau numarul de
referinta, respectiv numadrul de identificare al vehiculului. Cu smartp-
hone-ul este si mai simplu: pe majoritatea ambalajelor este imprimat P 1.2 0
un cod QR care te directioneaza direct catre pagina corespunzatoare 3

din PIC.

Ambele oferte sunt disponibile gratuit pe continental-engineparts.com
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> Daca apar daune vizibile la elementul

din cauciuc, trebuie inlocuita neaparat
si TSD/eTSD. Atentie: Urmele vizibile
de pe TSD pot aparea, de asemenea,
numai pe partea posterioara.

M. A o



Rulmenti de roata, componente ale sistemelor de suspensie si de directie
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NOU

PIESE DE SUSPENSIE
CU GARANTIE
DE 5 ANL.

Se aflau pe lista dvs. de dorinte - asa ca ne-am extins portofoliul pentru
a include piese de suspensie de o calitate exceptionala ,Continental.
Beneficiati de piese noi ,cu o garantie de 5 ani pentru o lucrare de calitate superioara.

Aflati mai multe

R

Rulmenti de
roata

Rulmentii de roata transmit fortele de

tractiune cdtre roti si, astfel, sunt respon-

sabili atat pentru o rulare echilibrata, cat

si pentru un comportament de conduce-

re sigur. Calitatea joaca un rol decisiv in
acest sens. La urma urmei, greutatea
intregului vehicul se bazeaza pe ei.

Continental ofera rulmenti de roata pen-
tru toti producatorii auto europeni im-
portanti. Gama variaza de la rulmenti
simpli cu bile, la unitati de rulmenti
pre-asamblate in butucul rotii cu inel
ABS si pana la rulmenti pentru vehicule
electrice cu baterie.

Video despre inlocuirea rulmentu-

lui de roata si testarea rotilor cu sen-
zori magnetici

TOOL BOX WBEOT

Componente
ale sasiului

Absorb vibratiile si, astfel, fac condusul
sigur si confortabil: componentele sus-
pensiei noastre. Cu rulmentii nostri pen-

tru bucse de brat, articulatiile de suspen-

sie si bielete stabilizatoare de nalta
calitate, profesionistii auto pot repara
vehiculele in mod fiabil.

reparatii de incredere. Si intr-un spectru
extrem de larg: de la masini clasice la
cele mai moderne masini electrice, noua
noastra gama include piesa de schimb
potrivita pentru cele mai frecvente
sarcini de reparatie din parcul auto
european, la calitatea recunoscuta
Continental.

multd forta - Insa, cu unealta potrivitda, procesul devine mult mai usor.
Trusa TOOL BOX WBEO1 contine tot ceea ce profesionistii au nevoie
pentru inlocuirea rulmentilor de roata fixati cu suruburi. Aceasta unealta
profesionala este compatibila universal cu aproape toate tipurile de vehi-
cule si reprezinta completarea perfecta pentru extractorul cu impact.

Componente
de directie

Ce anume caracterizeaza, de fapt, o
directie bund? In primul rand, rezistenta
mecanica a componentelor sistemului
de directie, functionarea lor sigura si
precizia acestora. Cu componentele
noastre pentru sistemul de directie,
oferim exact acest lucru. In gama noas-
tra larga, profesionistii din domeniul auto
vor gasi bielete de directie, capete
pentru bielete de directie si burdufuri
de protectie de inalta calitate pentru
cele mai frecvente reparatii de pe piata
europeand, inclusiv pentru vehiculele
electrice de ultima generatie.
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Videoclipuri de service Watch and Work

Usor de inteles si practice: acestea sunt videoclipurile de Videoclipurile sunt produse Tn mod standard in limbile germa-
service Watch and Work de la Continental. Instructorul Stefan na si engleza, dar continutul acestora este tradus si in alte lim-
Meyer prezinta in cateva minute cele mai importante trucuri si bi. ,Watch and Work” se gaseste pe
sfaturi privind montarea curelelor pentru profesionisti. In fieca-
re episod este prezentat un alt motor. In plus, Stefan tine cont  YouTube: www.continental-ep.com/
in mod regulat de regulile aparente din cadrul activitatii de zi Facebook: www.continental-ep.com/
cu zi din atelier. Instagram: www.instagram.com/
Site web: www.continental-ep.com/
Tn plus, acestea sunt disponibile in PIC.

Aveti intrebadri, sugestii sau propuneri de subiecte?
Atunci nu ezitati sa-i trimiteti un e-mail lui Stefan:
aam@continental.com

1.6l 16V




Service

Informatii gratuite privind montajul si multe altele in PIC

Aveti nevoie de date, instructiuni gra-

tuite de montaj si informatii suplimen-

tare despre un anumit articol? Folositi
centrul nostru de informatii despre
produs (Product Information Center),
pe scurt PIC. Aici gasiti informatii su-
plimentare utile despre toate curelele
si kit-urile.

Product Information Center
www.continental-ep.com/pic

Disponibil non-stop, intotdeauna
actualizat la zi si gratuit: Dacad accesati
www.continental-ep.com/pic obtineti
date tehnice, precum liste de piese, ima-
gini, sfaturi de montaj sau instructiuni
detaliate de montaj. Puteti cauta simplu
dupa denumirile de articol si puteti
selecta astfel un articol.

PIC se poate accesa si pe Smartphone
si tableta: Scanati pur si simplu codul QR
de pe ambalajul produsului si ajungeti di-
rect la pagina corespunzatoare din PIC.

A

@ & 0
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—

5 ani garantie pentru toate componentele
transmisiei prin curea.

Profesionistii din ateliere nu au nevoie de promisiuni goale, au
nevoie de calitate pe care se pot baza. De aceea oferim atelierelor
inregistrate o garantie de 5 ani pentru toate componentele
transmisiei prin curea pentru piata post-vanzare.

www.continental-ep.com/5 GARANTIE
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http://www.continental-ep.com/5

Service

Cursuri de instruire pentru profesionisti

Tocmai in domeniul nostru, roata ino-
vatiei se invarte extrem de repede. De
aceea, este cu atat mai important ca
mecanicii auto sa-si mentina cunostin-
tele mereu la zi. Acest lucru se realizea-
za In mod deosebit de eficient si eficace
prin cursurile noastre de instruire tehni-
cd. Le oferim atat online, sub forma de
webinar, cat si in cadrul cursurilor fata in
fatd, care se bucura de o mare populari-
tate.

Participantii isi pot personaliza cursul in
functie de cunostintele anterioare si de
preferintele privind continutul. Astfel,
mecanicii auto isi pot dezvolta cunostin-
tele In mod specific si pot face fata cu
siguranta si eficienta provocarilor din
atelierele moderne.

Puteti gasi informatii
detaliate la adresele ,
www.continental-ep.com si,
in sectiunea , " (Prezentare
generala a cursurilor).

Instruire privind produsele si vanzarile

> Concern, cifre si date
Grup tinta: colaboratorii interni si
externi ai partenerilor de vanzari

Cursuri de instruire tehnica

> Sisteme de transmisie cu curea
pentru agregate auxiliare
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici

> Curele de distributie
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici

> Curea de distributie in ulei - Belt in
Oil (BIO)
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici

> Pompa de apa si sistemul de racire
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici

> Transmisii cu curea hibride usoare
de 48 V
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici

> Cum sa evitati erorile de instalare -
intrebari si raspunsuri frecvente
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici
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> Motoare diesel VAG
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici

> Cureaua de distributie si compo-
nentele sistemului de transmisie ale
autovehiculului
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici, Ucenici

> Curs practic privind sistemele de
antrenare cu curea
Grup tinta: Maistri auto - mecanici -
ucenici

Cursuri de specializare

> Curs de specializare
Public tinta: Maistri auto, mecanici,
ucenici, angajati din departamentele
de vanzari si service, experti auto
(independenti, organizatii de inspectie
precum TUV si DEKRA, companii de
asigurari), centre de formare profesi-
onald, scoli profesionale, camere de
meserii

> Cursuri de formare pentru scoli
Grup tinta: Maistri auto, mecanici,
ucenici, centre de formare profesio-
nald, scoli profesionale, camere de
meserii

Note
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Power Transmission Group

Segment de piata Continental dezvolta tehnologii si servicii inovatoare
ContiTech Industrial Solutions EMEA pentru mobilitatea sustenabila si interconectata a
Automotive Aftermarket oamenilor si a bunurilor acestora. Fondata in 1871,

compania cu profil tehnologic ofera solutii sigure,
Contact eficiente si accesibile pentru autovehicule, masini,
ContiTech Antriebssysteme GmbH trafic si transport. Grupul Continental a realizat in
PhilipsbornstraRe 1 2024 o cifra de afaceri de 39,7 miliarde de euro si are
30165 Hannover in prezent aproximativ 190.000 de angajati in 55 de
Germany tari si piete.

Linie de asistenta tehnica

+49 (0)511 938-5178
aam@continental.com
www.continental-aftermarket.com
www.continental-engineparts.com

Product Information Center

Puteti gasi date, instructiuni sau
informatii tehnice suplimentare in PIC la
adresa www.continental-ep.com/pic sau
pur si simplu prin scanarea codului QR.

Certificat conform

Q) J AL e

Continutul acestui document tiparit nu are caracter obligatoriu si serveste
4 exclusiv in scopuri informative. Marcile comerciale prezentate in aceasta
2 \ publicatie sunt proprietatea Continental AG si/sau a filialelor sale.

Copyright © 2026 ContiTech AG, Hanovra. Toate drepturile sunt rezervate.

The Future in Motion Informatii suplimentare puteti gasi accesand www.contitech.de/discl_en

o
[y
o
o
-
o
=
<o}
N
o
N
N
o
<
=
<
<




